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Warszawa, grudzien 2020r.
ZESTAWIENIE NUMEROW EWIDENCYJNYCH DZIALEK,

NA KTORYCH USYTUOWANY JEST OBIEKT:

I. Wykaz dziatek na ktérych bedzie realizowany I Etap inwestycji
Oznaczenie w zestawieniu: w nawiasie podano numer dziatki przed podziatem

1. Wykaz dziatek w liniach rozgraniczajacych teren inwestycji,

POWIAT: MRAGOWO

281001_1 Miasto Mragowo
Obreb 0003 Mragowo-Miasto: 113/1 (113); 214/7 (214/6);
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 37/27 (37/1); 37/33 (37/7); 37/35 (37/13); 37/36 (37/13); 37/40
(37/19); 37/38 (37/14); 37/29 (37/11); 8/5 (8/2); 5/2 (5/1); 4/78 (4/77); 1/6 (1/2); 1/8 (1/3); 1/11
(1/5); 32/8 (32/3); 37/4; 2/35; 1/1; 6; 7;

281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0001 Bagienice: 31/3 (31/1); 36/3 (36/1); 93/2 (93/1); 37/3 (37/1); 37/4 (37/1); 38/1 (38);
39/4 (39/3); 40/12 (40/9); 94/1 (94); 57/3 (57/2); 57/6 (57/1); 58/3 (58/1); 58/5 (58/2); 58/6
(58/2); 59/1 (59); 77/1 (77); 56/8 (56/4); 60/3 (60/2); 60/5 (60/1); 62/2 (62/1); 100/2 (100/1);
3281/1 (3281); 101/1 (101);
Obreb 0017 Nowe Bagienice: 3280/3 (3280/1); 1/1 (1); 2/1 (2); 7/8 (7/6); 7/13 (7/5); 7/15 (7/7);
7/16 (7/7); 10/8 (10/5); 10/10 (10/6); 33/1 (33); 38/1 (38); 35/2 (35/1); 126/1 (126); 115/1 (115);
3276/10 (3276/7); 41/1 (41); 50/5 (50/4); 50/6 (50/4); 50/8 (50/2); 50/9 (50/2); 56/7 (56/6); 107/3
(107/1); 108/15 (108/14); 108/17 (108/13); 108/19 (108/12); 108/21 (108/4); 108/23 (108/9);
109/5 (109/3); 109/6 (109/3); 109/8 (109/4); 110/7 (110/5); 110/10 (110/2); 110/12 (110/6); 192/1
(192); 3071/5 (3071/1); 3071/8 (3071/2); 189/1 (189); 56/9 (56/3); 56/10 (56/3); 65/1 (65); 65/2
(65); 117/1 (117); 117/2 (117); 67/17 (67/11); 67/18 (67/11); 67/21 (67/12); 67/23 (67/14); 188/1
(188); 187/1 (187); 186/1 (186); 185/12 (185/5); 185/14 (185/6); 183/11 (183/2); 183/8 (183/1);
12/2 (12/1); 12/3 (12/1); 12/4 (12/1); 56/5; 57/2; 112/2; 107/2;
Obreb 0012 Marcinkowo: 39/2 (39/1); 40/3 (40); 40/4 (40); 41/1 (41); 42/1 (42); 42/2 (42); 29/1
(29); 45/1 (45); 47/1(47); 3271/5 (3271/4); 3271/6 (3271/4); 48/3 (48/2); 22/4 (22/3); 23/12
(23/5); 27/1 (27); 28/1 (28); 31/1 (31); 49/1 (49); 52/1 (52); 33/1 (33); 34/2 (34); 34/4 (34/1);
37/4 (37/3); 38/1 (38); 63/1 (63); 64/1 (64); 76/17 (76/7); 76/23 (76/8); 76/9 (76/4); 76/10 (76/4);
76/13 (76/3); 76/14 (76/3); 76/18 (76/1); 76/21 (76/6); 58/8 (58/3); 85/1 (85); 84/1 (84); 83/1
(83); 78/1 (78); 79/1 (79); 79/2 (79); 81/1 (81); 81/2 (81); 77/1 (77); 82/1 (82); 82/2 (82); 114/3
(114/1); 464/30 (464/18); 125/6 (125/4); 464/32 (464/15); 464/34 (464/14); 464/36 (464/6);
464/38 (464/4); 464/40 (464/3); 464/42 (464/1); 123/9 (123/1); 123/11 (123/4); 123/13 (123/5);
123/15 (123/7); 123/17 (123/8); 151/6 (151/4); 152/5 (152/1); 155/1 (155); 159/4 (159); 156/23
(156/3); 156/25 (156/4); 156/27 (156/6); 154/10 (154/3); 181/4 (181/3); 204/1 (204); 203/1 (203);
201/1 (201); 182/1 (182); 200/10 (200/1); 200/13 (200/4); 200/15 (200/5); 200/17 (200/3); 199/10
(199/9); 188/5 (188/4); 199/12 (199/2); 199/14 (199/7); 264/248 (264/179); 264/250 (264/185);
264/252 (264/217); 264/254 (264/100); 264/256 (264/198); 471/9 (471/8); 471/11 (471/7); 472/8
(472/7); 472/10 (472/6); 264/258 (264/224); 264/260 (264/223); 264/262 (264/216); 259/23
(259/21); 259/25 (259/14); 259/27 (259/13); 259/28 (259/13); 259/30 (259/3); 260/1 (260);
264/264 (264/85); 264/266 (264/71); 264/269 (264/73); 264/271 (264/67); 264/273 (264/66);
264/275 (264/126); 264/278 (264/26); 264/280 (264/209); 264/281 (264/209); 264/283 (264/208);
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269/4 (269/3); 263/8 (263/4); 231/1 (231); 231/2 (231); 270/18 (270/15); 264/291 (264/45);
264/293 (264/44); 255/1 (255); 253/1 (253); 254/8 (254/6); 254/10 (254/7); 254/13 (254/1);
244/32 (244/23); 244/34 (244/24); 243/6 (243/1); 243/8 (243/4); 249/18 (249/13); 249/21 (249/4);
248/6 (248/4); 247/1 (247); 244/30 (244/6); 244/28 (244/8); 244/25 (244/2); 244/26 (244/2);
242/5 (242/2); 245/3 (245/2); 240/30 (240/17); 246/7 (246/5); 246/9 (246/4); 242/7 (242/3); 241/3
(241/2); 237/60 (237/7); 237/62 (237/8); 237/64 (237/19); 233/3 (233/1); 259/32 (259/10);
259/34 (259/22); 39; 43; 30; 3271/3; 61; 62; 60; 124; 156/8; 200/6; 200/7; 237/6; 242/4; 244/22;
264/168; 264/165; 264/166; 264/167;, 264/95; 264/94; 264/197; 264/93; 264/92; 264/91; 259/2;
259/15; 259/16; 259/17; 259/6; 259/7; 259/8; 259/9; 259/11; 259/12; 264/215; 264/72; 264/70;
264/69; 264/68; 264/128; 264/49; 270/14; 122;
Obreb 0020 Probark: 432/117 (432/92); 432/119 (432/91); 432/121 (432/68); 432/123 (432/67);
432/125 (432/96); 432/127 (432/90); 432/129 (432/65); 432/131 (432/66); 432/133 (432/64);
432/135 (432/77); 432/137 (432/34); 430/1 (430); 387/1 (387); 473/4 (473/1); 393/7 (393/6);
432/39; 432/33;

281005_2 Gmina Sorkwity
Obreb 0011 Nibork: 162/28 (162/24); 163/5 (163/4); 158/53 (158/37); 158/60 (158/40); 158/43
(158/15); 158/45 (158/16); 158/56 (158/9); 158/58 (158/6); 158/51 (158/32); 158/49 (158/31);
3313/5 (3313/2); 3313/6 (3313/2); 158/47 (158/23); 3312/2 (3312/1); 3312/3 (3312/1); 55/1 (55);
9/9 (9/4); 8/1 (8); 38/7 (38/6); 7/1 (7); 5/3 (5/2); 4/3 (4/2); 155/1 (155); 3314/1 (3314); 153/13
(153/8); 153/14 (153/8); 3313/3 (3313/1); 153/11 (153/4); 152/47 (152/27); 158/38; 158/17;
153/5; 158/26; 158/24; 38/4;152/1;
Obreb 0015 Sorkwity: 3309/2 (3309/1); 74/83 (74/75); 74/79 (74/71); 74/81 (74/72);, 72/13
(72/4); 72/15 (72/6); 72/16 (72/6); 71/3 (71/1); 3305/3 (3305/2); 70/46 (70/23); 68/34 (68/32);
81/1 (81); 59/14 (59/7); 59/11 (59/6); 28/1 (28); 27/5 (27/3); 27/6 (27/3); 27/7 (27/3); 27/8
(27/3); 27/4; 47/4 (47/2); 47/6 (47/3); 48/28 (48/2); 48/30 (48/6); 48/38 (48/9); 48/34 (48/8);
48/35 (48/8); 48/36 (48/8); 48/32 (48/7); 48/22 (48/13); 48/20 (48/11); 48/26 (48/17); 48/24
(48/16); 57/15 (57/10); 57/17 (57/11); 57/21 (57/13); 57/19 (57/12); 57/23 (57/14); 13/7 (13/3);
13/13 (13/6); 13/14 (13/6); 13/9 (13/5); 57/25 (57/2); 74/1; 70/22; 68/31; 31; 32; 33; 34; 35; 36;
37/1; 37/2; 37/3; 38/1; 38/2; 38/3; 38/4; 38/5; 38/6; 27/2; 38/7; 38/8; 38/9; 38/10; 38/11; 43; 44;
46; 45; 47/1,; 48/19; 48/18; 57/6;
Obreb 0005 Stary Gielad: 3310/3 (3310/1); 3309/7 (3309/3); 248/1 (248); 3309/4 (3309/2);
3306/1 (3306); 161/3 (161/2); 160/21 (160/5); 160/17 (160/12); 160/19 (160/14); 160/23 (160/6);
3305/6 (3305/1); 3305/7 (3305/1); 246/4 (246/3);

Wykaz dzialek, na ktérych roboty beda wykonywane w pasie drogowym drég bedacych
w zarzadzie GDDKIiA Oddziat w Olsztynie - istniejgcy pas drogowy DK nr 16, DK nr 59:

POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0017 Nowe Bagienice: 109/2; 112/4;
Obreb 0012 - Marcinkowo: 234/1;
Obreb 0020 Probark: 392; 434;

281005_2 Gmina Sorkwity
Obreb 0011 Nibork: 5/1; 6/3; 156/4; 157/5; 158/4; 158/39; 193/4;
Obreb 0015 Sorkwity: 58; 14/1; 29/3;

2. Ponadto roboty beda prowadzone na nastepujacych dziatkach, dla ktérych wnioskuje sie
0 czasowe ograniczenie sposobu korzystania dla budowy lub przebudowy drog innej
kategorii, zjazdow, sieci uzbrojenia terenu, urzadzen wodnych lub urzadzen melioracji
wodnych szczegétowych, rozbiérki obiektéw budowlanych:

a) dziatki pod budowe lub przebudowe innych drég publicznych:
POWIAT: MRAGOWO

281001_1 Miasto Mragowo
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 5/3 (5/1);

281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0012 Marcinkowo: 114/5 (114/1); 114/4 (114/1);181/5 (181/3); 181/6 (181/3); 269/6
(269/3); 269/5 (269/3) 464/5;

281005_2 Gmina Sorkwity
Obreb 0011 Nibork: 38/8 (38/6);
Obreb 0015 Sorkwity: 60; 67/2; 71/4 (71/1);
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b) dziatki pod budowe lub przebudowe sieci elektroenergetycznych:
POWIAT: MRAGOWO
281005_2 Gmina Sorkwity:

Obreb 0011 Nibork: 5/4 (5/2);
Obreb 0015 Sorkwity: 74/84 (74/75); 74/80 (74/71); 74/76; 72/2; 71/4 (71/1); 70/47 (70/23);
67/2; 68/35 (68/32); 81/2 (81); 41/4; 9; 27/9 (27/3); 41/2; 41/3; 41/5; 41/6; 4/10; 47/5 (47/2);
59/12 (59/6); 59/15 (59/7); 60; 62/49; 62/34; 62/3; 48/31 (48/6); 48/39 (48/9); 48/14; 61; 62/53;
62/47; 48/15; 48/37 (48/8); 48/21 (48/11);
Obreb 0005 Stary Gielad: 161/1; 161/4 (161/2); 3305/8 (3305/1); 246/1;

281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0017 Nowe Bagienice: 7/11 (7/6); 7/9 (7/6); 12/5 (12/1); 50/7 (50/4); 50/10 (50/2); 65/4
(65); 65/3 (65); 108/11; 109/7 (109/3);
Obreb 0001 Bagienice: 56/9 (56/4); 58/7 (58/2); 59/2 (59);
Obreb 0012 Marcinkowo: 64/2 (64); 78/2 (78); 79/3 (79); 84/2 (84); 86/12; 86/11; 81/3 (81);
114/4 (114/1); 114/5 (114/1); 76/11 (76/4); 76/16 (76/3); 79/19 (76/1); 82/3 (82); 123/12 (123/4);
123/14 (123/5); 123/3; 123/6; 159/5 (159); 76/22 (76/6); 74/5; 151/7 (151/4); 242/6 (242/2);
247/2 (247); 244/27 (244/2); 248/8 (248/4); 249/20 (249/13); 467/2; 249/19 (249/13); 461/2;
461/3; 461/4; 264/173; 264/174; 264/55; 200/12 (200/1); 199/13 (199/2); 199/15 (199/7); 472/11
(472/6); 259/18; 259/19; 259/33 (259/10); 264/282 (264/209); 264/284 (264/208); 264/286
(264/157); 270/20 (270/15); 264/41; 467/1; 472/9 (472/7); 181/5 (181/3)
Obreb 0020 Probark: 432/120 (432/91); 432/124 (432/67); 432/126 (432/96); 432/128 (432/90);
432/79; 432/122 (432/68);

281001_1 Miasto Mragowo:
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 1/7 (1/2) ; 2/30; 2/31; 2/36; 5/3 (5/1)

c) dziatki pod budowe lub przebudowe sieci telekomunikacyjnych:
POWIAT: MRAGOWO

281005_2 Gmina Sorkwity:
Obreb 0011 Nibork: 158/62 (158/40); 153/15 (153/8); 158/59 (158/6); 158/52 (158/32); 158/50
(158/31); 158/48 (158/23); 3312/4 (3312/1); 8/2 (8); 7/2 (7); 5/4 (5/2); 4/4 (4/2); 38/8 (38/6);
Obreb 0005 Stary Gielad: 3305/8 (3305/1);
Obreb 0015 Sorkwity: 3309/3 (3309/1); 74/84 (74/75); 74/80 (74/71); 74/82 (74/72); 72/14
(72/4); 71/4 (71/1); 70/47 (70/23); 28/2 (28); 59/15 (59/7); 59/16 (59/7); 59/12 (59/6); 59/13
(59/6); 48/33 (48/7); 48/37 (48/8); 48/23 (48/13); 48/14; 67/2

281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0017 Nowe Bagienice: 108/16 (108/14); 109/7 (109/3); 65/3 (65); 117/3 (117); 67/19
(67/11); 67/24 (67/14)
Obreb 0012 Marcinkowo: 114/4 (114/1); 464/31 (464/18); 464/16; 464/33 (464/15); 464/35
(464/14); 464/37 (464/6); 464/39 (464/4); 464/43 (464/1); 123/10 (123/1); 123/12 (123/4); 123/14
(123/5); 123/16 (123/7); 123/18 (123/8); 159/5 (159); 114/5 (114/1); 156/28 (156/6); 240/31
(240/17); 245/4 (245/2); 246/10 (246/4); 247/2 (247); 242/6 (242/2); 244/27 (244/2); 244/29
(244/8); 270/20 (270/15); 244/31 (244/6); 181/5 (181/3)
Obreb 0020 Probark: 432/120 (432/91); 388/2;

281001_1 Miasto Mragowo:
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 1/7 (1/2); 1/9 (1/3);

d) dziatki pod budowe lub przebudowe sieci wodociagowej:
POWIAT: MRAGOWO
281005_2 Gmina Sorkwity:
Obreb 0005 Stary Gielad: 3305/8 (3305/1);
Obreb 0015 Sorkwity: 70/47 (70/23); 81/2 (81); 62/48; 27/9 (27/3); 47/5 (47/2); 47/7 (47/3);
48/29 (48/2); 48/31 (48/6); 48/33 (48/7); 48/23 (48/13); 48/37 (48/8); 48/21 (48/11); 48/25
(48/16);

281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0012 Marcinkowo: 58/4; 58/5; 78/2 (78); 79/3 (79); 81/3 (81); 83/2 (83); 82/3 (82); 76/11
(76/4); 76/16 (76/3); 76/19 (76/1); 464/39 (464/4); 154/11 (154/3); 181/6 (181/3); 204/2 (204);
203/2 (203); 242/6 (242/2); 231/3 (231); 263/9 (263/4); 264/47; 114/5 (114/1); 125/7 (125/4);
151/7 (151/4); 244/27 (244/2); 244/31 (244/6); 114/4 (114/1); 464/5; 244/29 (244/8);
Obreb 0017 Nowe Bagienice: 67/24 (67/14);

281001_1 Miasto Mragowo:
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 5/3 (5/1);

e) dziatki pod przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej:
POWIAT: MRAGOWO
281005_2 Gmina Sorkwity:
Obreb 0015 Sorkwity: 74/80 (74/71); 27/9 (27/3); 48/31 (48/6); 67/2;
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Obreb 0005 Stary Gielad: 160/18 (160/12);

281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0012 Marcinkowo: 52/3 (52); 52/2 (52); 33/2 (33); 78/2 (78); 79/3 (79); 81/3 (81); 82/3
(82); 76/11 (76/4); 76/16 (76/3); 76/19 (76/1); 114/5 (114/1); 156/28 (156/6); 244/29 (244/8);
240/31 (240/17); 231/4 (231); 241/4 (241/2); 264/47; 264/46; 114/4 (114/1); 464/5; 244/27
(244/2); 242/6 (242/2); 231/3 (231); 199/15 (199/7);

f) dziatki pod budowe sieci kanalizacji deszczowej:
POWIAT: MRAGOWO
281005_2 Gmina Sorkwity:
Obreb 0015 Sorkwity: 71/4 (71/1); 67/2;
281001_1 Miasto Mragowo
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 37/2;
281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0017 Nowe Bagienice: 12/5 (12/1); 108/18 (108/13);
Obreb 0001 Bagienice: 58/4 (58/1);
Obreb 0012 Marcinkowo: 114/5 (114/1); 181/5 (181/3); 269/6 (269/3);

g) dziatki pod budowe lub przebudowe sieci gazowej:
POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0012 Marcinkowo: 241/4 (241/2); 231/4 (231); 240/31 (240/17); 245/4 (245/2); 247/2
(247); 246/10 (246/4);

h) dziatki pod budowe lub przebudowe urzadzen wodnych i urzadzein melioracji wodnych
szczegétowych:
POWIAT: MRAGOWO

281005_2 Gmina Sorkwity:
Obreb 0011 Nibork: 3322/1; 3321/1; 162/29 (162/24); 5/4 (5/2); 4/4 (4/2); 162/14; 162/26;
162/22; 158/50 (158/31)
Obreb 0015 Sorkwity: 74/84 (74/75); 3309/3 (3309/1); 74/9; 74/74; 77; 78/18; 78/19; 76; 3311;
74/80 (74/71); 63; 65/2; 65/1; 65/3; 64; 62/64; 62/37;, 62/36; 62/35; 62/34; 60; 59/15 (59/7);
59/12 (59/6); 47/7 (47/3); 57/18 (57/11); 57/20 (57/12); 57/22 (57/13); 57/24 (57/14); 59/13
(59/6); 59/8;
Obreb 0005 Stary Gielad: 160/22 (160/5); 161/4 (161/2); 161/1; 160/18 (160/12); 158/1; 160/11;
160/8; 160/10; 158/3; 160/15; 160/16; 3305/8 (3305/1);
Obreb 0008 Jedrychowo: 107/1; 74/1; 112/1; 74; 75; 113; 123; 110/1; 77; 115/1; 80/9; 105/1;
80/10; 117; 18; 17; 56; 173/1; 154/1; 234; 60/3; 171; 47/2; 45, 63, 88; 65; 45/1; 64; 16/3; 16/7;

281001_1 Miasto Mragowo
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 32/10 (32/3); 2/33; 1/10 (1/3); 32/9 (32/3); 32/2;

281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0020 Probark: 388/2; 432/118 (432/92);
Obreb 0017 Nowe Bagienice: 7/9 (7/6); 7/10 (7/6); 12/5 (12/1); 9 ; 3276/6; 8; 10/9 (10/5); 10/12
(10/6); 33/3 (33); 38/2 (38); 35/3 (35/1); 41/2 (41); 56/8 (56/6); 50/7 (50/4); 50/10 (50/2); 65/4
(65); 65/3 (65); 109/7 (109/3); 123; 3276/11 (3276/7);
Obreb 0012 Marcinkowo: 22/5 (22/3); 23/13 (23/5); 49/2 (49); 3271/8 (3271/4); 52/2 (52); 33/2
(33); 34/3 (34); 34/5 (34/1); 37/5 (37/3); 3271/7 (3271/4); 48/4 (48/2); 52/3 (52); 57 ; 57/1; 58/4;
88; 86/8; 86/7; 117/2; 117/3; 117/4; 156/24 (156/3); 156/26 (156/4); 156/28 (156/6); 156/11;
114/4 (114/1); ]

POWIAT: OLSZTYNSKI

281402_5 Gmina Biskupiec:
Obreb 0008 Kamionka: 5/25; 5/24; 5/8; 5/7; 5/10; 5/11; 5/12; 5/13; 5/9; 5/14; 5/35; 5/36; 5/33;
5/30; 5/39; 5/34; 5/32; 5/38; 3322/2;

3. Wykaz dziatek na ktérych Inwestycja bedzie realizowana na terenach wad ptynacych:

POWIAT: MRAGOWO
281005_2 Gmina Sorkwity

Obreb 0015 Sorkwity: Rzeka Krutynia: 30; Jezioro Lampasz: 80;

Obreb 0008 Jedrychowo: Jezioro Lampasz: 300; Rzeka Jedrychowo: 110/2;
281003_2 Gmina Mragowo

Obreb 0012 Marcinkowo: Jezioro Marcinkowskie: 125/1;

Obreb 0020 Probark: Struga Nikutowska: 432/4;
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Projekt Zagospodarowania Terenu Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
Tom 1.1 - Czes¢ opisowa odc. Borki Wielkie - Mrggowo

II1. Wykaz dziatek na ktorych bedzie realizowany II Etap inwestycji,
Oznaczenie w zestawieniu: w nawiasie podano numer dziatki przed podziatem

1. Wykaz dziatlek w liniach rozgraniczajacych teren inwestycji,

POWIAT: MRAGOWO
281001_1 Miasto Mragowo

Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 8/7 (8/4); 5/2 (5/1); 4/78 (4/77); 1/6 (1/2); 1/8 (1/3); 1/11 (1/5);
32/8 (32/3); 2/35; 1/1; 6; 7;

281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0008 Karwie: 130/9 (130/3); 201/65 (201/21);
Obreb 0012 Marcinkowo: 40/3 (40); 41/1 (41); 42/1 (42); 29/1 (29); 45/1 (45); 47/1(47); 3271/5
(3271/4); 3271/6 (3271/4); 48/3 (48/2); 22/4 (22/3); 23/12 (23/5); 49/1 (49); 52/1 (52); 34/2 (34);
34/4 (34/1); 37/4 (37/3); 38/1 (38); 63/1 (63); 64/1 (64); 76/17 (76/7); 76/23 (76/8); 76/9 (76/4);
76/13 (76/3); 76/18 (76/1); 58/8 (58/3); 85/1 (85); 78/1 (78); 79/1 (79); 81/1 (81); 77/1 (77); 82/1
(82); 114/3 (114/1); 152/5 (152/1); 155/1 (155); 159/4 (159); 156/25 (156/4); 156/27 (156/6);
154/10 (154/3); 181/4 (181/3); 201/1 (201); 200/10 (200/1); 200/13 (200/4); 200/15 (200/5);
200/17 (200/3); 199/10 (199/9); 188/5 (188/4); 188/7 (188/4); 199/12 (199/2); 199/14 (199/7);
199/16 (199/5); 199/18 (199/4); 199/20 (199/3); 198/2 (198/1); 264/248 (264/179); 264/250
(264/185); 264/252 (264/217); 264/254 (264/100); 264/256 (264/198); 471/9 (471/8); 471/11
(471/7); 472/8 (472/7); 472/10 (472/6); 259/30 (259/3); 260/1 (260); 264/264 (264/85); 264/266
(264/71); 264/269 (264/73); 264/271 (264/67); 264/273 (264/66); 264/275 (264/126); 264/278
(264/26); 264/280 (264/209); 264/281 (264/209); 264/283 (264/208); 269/4 (269/3); 263/8
(263/4); 231/1 (231); 270/18 (270/15); 270/19 (270/15); 270/16 (270/3); 265/11 (265/9); 265/13
(265/10); 265/15 (265/8); 264/285 (264/157); 264/287 (264/28); 264/289 (264/27); 264/291
(264/45); 264/293 (264/44); 249/18 (249/13); 249/21 (249/4); 259/32 (259/10); 259/34 (259/22);
39; 43; 3271/3; 61; 62; 60; 124; 156/8; 200/6; 200/7; 264/168; 264/165; 264/166; 264/167;
264/95; 264/94; 264/197; 264/93; 264/92; 264/91; 259/2; 259/15; 259/16; 259/17; 259/6; 259/7;
259/8; 259/9; 259/11; 259/12; 264/72; 264/70; 264/69; 264/68; 264/128; 264/49; 270/14; 270/6;
122;
Obreb 0020 Probark: 432/117 (432/92); 432/119 (432/91); 432/121 (432/68); 432/123 (432/67);
432/127 (432/90); 432/129 (432/65); 432/131 (432/66); 432/133 (432/64); 432/135 (432/77);
432/137 (432/34); 430/1 (430); 387/1 (387); 473/4 (473/1); 393/7 (393/6); 432/39; 432/33;

Wykaz dziatlek, na ktérych roboty beda wykonywane w pasie drogowym drdg bedacych
w zarzadzie GDDKIiA Oddziat w Olsztynie - istniejacy pas drogowy DK nr 16, DK nr 59:

POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo

Obreb 0020 Probark: 392; 434

2. Ponadto roboty beda prowadzone na nastepujacych dziatkach, dla ktérych wnioskuje sie
0 czasowe ograniczenie sposobu korzystania dla budowy lub przebudowy drég innej
kategorii, zjazdéw, sieci uzbrojenia terenu, urzadzen wodnych lub urzadzen melioracji
wodnych szczegoétowych, rozbidrki obiektéw budowlanych:

a) dziatki pod budowe lub przebudowe innych drég publicznych:

POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0012 Marcinkowo: 269/1; 269/6 (269/3); 269/5 (269/3);
Obreb 0008 Karwie: 105/1;
281001_1 Miasto Mragowo:
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 5/3 (5/1);

b) dziatki pod budowe lub przebudowe sieci elektroenergetycznych:

281001_1 Miasto Mragowo:
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 1/7 (1/2) ; 5/3 (5/1)
281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0012 Marcinkowo: 263/9 (263/4), 264/279 (264/26), 231/3 (231)

c) dziatki pod budowe lub przebudowe sieci wodociagowej:

POWIAT: MRAGOWO
281001_1 Miasto Mragowo:
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 5/3 (5/1);
281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0012 Marcinkowo: 263/9 (263/4)
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Projekt Zagospodarowania Terenu Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
Tom 1.1 - Czes¢ opisowa odc. Borki Wielkie - Mrggowo

d) dziatki pod przebudowe sieci kanalizacji sanitarnej:

POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0012 Marcinkowo: 264/279 (264/26); 231/3 (231);

e) dziatki pod budowe lub przebudowe sieci gazowej:

POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0012 Marcinkowo: 264/251 (264/185); 264/173

f) dziatki pod budowe sieci kanalizacji deszczowej:

POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo:
Obreb 0012 Marcinkowo: 269/1, 269/6 (269/3)

g) dziatki pod budowe lub przebudowe urzadzen wodnych i urzadzen melioracji wodnych

szczegétowych:
POWIAT: MRAGOWO

281001_1 Miasto Mragowo
Obreb 0007 Mragowo-Miasto: 32/2;

3. Wykaz dziatek na ktorych Inwestycja bedzie realizowana na terenach wod plynacych:

POWIAT: MRAGOWO
281003_2 Gmina Mragowo
Obreb 0012 Marcinkowo: Struga Nikutowska: 268/1; 269/2; 270/4;

Obreb 0020 Probark: Struga Nikutowska: 432/4;
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Projekt Zagospodarowania Terenu Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
Tom 1.1 - Czgs¢ opisowa odc. Borki Wielkie - Mrggowo

OSWIADCZENIE

o sporzqdzeniu projektu zgodnie 7 obowiqzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej
Zgodnie z treScig art. 34 ust. 3d Ustawy z dnia 07 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Dz. U. 2020,
poz. 1333 tekst jednolity z p6zn. zmianami), my nizej podpisani:

Lp. Imie i Nazwisko Stanowisko (funkcja) Specjalnos¢ Nr uprawnien Podpis
ROBOTY DROGOWE
1 Michat Eazowski Glé“g‘rz)g g‘;ktam drogowa MAZ/0509/PBD/15
2 Andrzej Tokarczuk Projektant drogowa MAZ/0358/POOD/08
3 Piotr Hnatkowski Projektant drogowa MAZ/0397/PWOD/06
4 Adam Wyrzykowski Projektant drogowa MAZ/0176/POOD/11
5 Tomasz Stefanski Projektant drogowa MAZ/0260/POOD/06
6 Tomasz Gackowski Projektant drogowa MAZ/0349/POOD/07
7 Zenon Dobaczewski Projektant drogowa MAZ/0003/POOD/07
8 Marcin Stefanski Projektant drogowa MAZ/0519/PWBD/19
9 Adam Kotodziejski Projektant drogowa MAZ/0512/PWBD/19
10 Robert Zalewski Projektant drogowa MAZ/0127/POOD/08
11 Jakub Szumski Projektant drogowa MAZ/0140/PWBD/19
12 Tomasz Urbanski Projektant drogowa MAZ/0479/PBD/16
13 Marcin Kuszyk Projektant drogowa MAZ/0017/PWBD/20
14 Andrzej Walczuk Sprawdzajacy drogowa St-150/87
OBIEKTY INZYNIERSKIE
15 Michat Stachura Gtowny Projekiant mosty SWK/0046/POOM/08
Mostowy
16 Roman Timofiejuk Projektant mosty MAZ/0303/PWOM/14
17 Barttomiej Nagtowski Projektant mosty MAZ/0003/POOM/14
18 Katarzyna Skowronska Projektant mosty Wa-1227/94
19 Tomasz Zdunowski Projektant mosty MAZ/0307/POOM/14
20 Maciej Mazurek Projektant mosty MAZ/0510/PBM/16
21 Maciej Kieniewicz Sprawdzajacy mosty MAZ/0375/POOM/07

Transprojekt — Warszawa Sp. 7 o.0. 8



Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa

Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mrggowo

SIEC SANITARNA

22 Mariusz Borzym Projektant instalacje sanitarne | MAZ/0056/POOS/12

23 Robert Molak Projektant instalacje sanitarne | MAZ/0240/POOS/11

24 Katarzyna Kaczynska Projektant instalacje sanitarne | MAZ/0412/POOS/12

25 Jakub Saganek Sprawdzajacy instalacje sanitarne | MAZ/0561/PWBS/17

ZBIORNIKI
26 Jerzy Niewegtowski Projektant melioracje wodne 941/68/Ww
27 Mariusz Borzym Sprawdzajacy instalacje sanitarne | MAZ/0056/POOS/12
MELIORACJE
28 Jerzy Nieweglowski Projektant melioracje wodne 941/68/Ww
29 Mariusz Borzym Sprawdzajacy instalacje sanitarne | MAZ/0056/POOS/12
ENERGETYKA
30 Roman Szymanski Projektant inst. elektryczne 151/01/WL
31 Marcin Sliwinski Sprawdzajacy elektryczna SWK/POOE/0102/12
TELEKOMUNIKACJA
32 Michat Bielecki Projektant telekomunikacja MAZ/0637/PWOT/18
33 Jacek Kosieradzki Sprawdzajacy telekomunikacja 1172/98/U
BRD
34 Adam Wyrzykowski Projektant drogowa MAZ/0176/POOD/11
GEOLOGIA I GEOTECHNIKA

35 Hubert Daniluk Geotechnik konstr.-budowlana MAZ/0175/WBKb/20
36 Barttomiej Bursa Projektant konstr.-budowlana MAZ/0316/PBKb/20

37 J6zef Mirecki Sprawdzajacy inz. l;}éc(i)rlgtgeiil;ﬁ;czna; MAZ/O;S/ZI_Z(/)EEZOH“ &

oswiadczamy, Ze niniejsze opracowanie wykonane dla potrzeb Projektu Budowlanego w zakresie

Projektu Zagospodarowania Terenu dla inwestycji:
Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mragowo

zostalo wykonane zgodnie z obowigzujacymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej oraz jest

kompletne z punktu widzenia celu, ktéremu ma stuzy¢.

Warszawa, grudzien 2020r

Transprojekt — Warszawa Sp. 7 o.0.




Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa

Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mrggowo

SPIS TOMOW PROJEKTU BUDOWLANEGO

Projekt Zagospodarowania Terenu

1.1 Cze$¢ opisowa

1.2 Cze$¢ rysunkowa

1.3 Kopie uprawnien i za§wiadczen z izb inzynieréw budownictwa
1.4 Decyzje, opinie, uzgodnienia i pisma

Projekt Architektoniczno - Budowlany

2 Roboty drogowe

2.1 Czg$¢ opisowa

2.2 Cze$¢ rysunkowa

3 Obiekty inzynierskie

3.1 Obiekt WS-0

32 Obiekt PZDd-1

33 Obiekt PZDd-1a

34 Obiekt WD-2

3.5 Obiekt WD-3

3.6 Obiekt MS/WS - 4

3.7 Obiekt MD-4a

3.8 Obiekt WS-5

39 Obiekt WS-6
3.10 Obiekt WS-7
3.11 Obiekt PZGd-8
3.12 Obiekt WD-9
3.13 Obiekt WS/PZM-10
3.14 Obiekt WS/PZM-11
3.15 Obiekt WD-12
3.16 Obiekt WD-14
3.17 Obiekt PZDdz-16
3.18 Obiekt WD-17
3.19 Obiekt WD-18
3.20 Obiekt WDG-22
321 Konstrukcje oporowe
322 Konstrukcje przepustow

4. Budowa sieci kanalizacji deszczowej i zbiornikéw retencyjnych
4.1 Budowa sieci kanalizacji deszczowej i urzadzen oczyszczajacych
4.2 Zbiorniki retencyjne

5 Przebudowa sieci wodociagowej

6 Przebudowa sieci gazowej

6.1 Przebudowa sieci gazowej wysokiego ci$nienia

6.2 Przebudowa sieci gazowej $redniego ci$nienia

Przebudowa sieci kanalizacyjnych

8 Przebudowa sieci elektroenergetycznej

8.1 Przebudowa linii nN-04kV i SN-15kV

8.2 Zasilanie

8.3 Os$wietlenie

Transprojekt — Warszawa Sp. 7 o.0.

10



Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa

Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mrggowo

9 Przebudowa sieci telekomunikacyjnej
9.1 Budowa kanatu technologicznego
9.2 Przebudowa urzadzen telekomunikacyjnych
10 Przebudowa ciekéw naturalnych i urzadzen melioracyjnych
11 Ekrany akustyczne
12 Rozbiorka obiektéw budowlanych
12.1 Rozbiérka budynkéw
12.2 Rozbidérka obiektéw inzynierskich w rejonie mostu MS/WS-4
13 Dokumentacja geologiczna i geotechniczna
13.1.1 Opinia geotechniczna
13.1.2 Dokumentacja geologiczno-inzynierska (archiwalna)
13.1.3 Dokumentacja hydrogeologiczna (archiwalna)
13.2. Projekt geotechniczny
13.3 Dokumentacja badan podtoza gruntowego (uzupelniajaca)
14 Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia

Transprojekt — Warszawa Sp. 7 o.0.
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Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa

Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mrggowo

WYKAZ PROJEKTANTOW I SPRAWDZAJACYCH

Lp. Imie i Nazwisko Stanowisko (funkcja) Specjalnos¢ Nr uprawnien Podpis
ROBOTY DROGOWE
1 Michat Eazowski Gléwgfogg‘;ktam drogowa MAZ/0509/PBD/15
2 Andrzej Tokarczuk Projektant drogowa MAZ/0358/POOD/08
3 Piotr Hnatkowski Projektant drogowa MAZ/0397/PWOD/06
4 Adam Wyrzykowski Projektant drogowa MAZ/0176/POOD/11
5 Tomasz Stefanski Projektant drogowa MAZ/0260/POOD/06
6 Tomasz Gackowski Projektant drogowa MAZ/0349/POOD/07
7 Zenon Dobaczewski Projektant drogowa MAZ/0003/POOD/07
8 Marcin Stefanski Projektant drogowa MAZ/0519/PWBD/19
9 Adam Kotodziejski Projektant drogowa MAZ/0512/PWBD/19
10 Robert Zalewski Projektant drogowa MAZ/0127/POOD/08
11 Jakub Szumski Projektant drogowa MAZ/0140/PWBD/19
12 Tomasz Urbanski Projektant drogowa MAZ/0479/PBD/16
13 Marcin Kuszyk Projektant drogowa MAZ/0017/PWBD/20
14 Andrzej Walczuk Sprawdzajacy drogowa St-150/87
OBIEKTY INZYNIERSKIE
15 Michat Stachura Gléwh‘}[iig‘;i;ktam mosty SWK/0046/POOM/08
16 Roman Timofiejuk Projektant mosty MAZ/0303/PWOM/14
17 Barttomiej Naglowski Projektant mosty MAZ/0003/POOM/14
18 Katarzyna Skowronska Projektant mosty Wa-1227/94
19 Tomasz Zdunowski Projektant mosty MAZ/0307/POOM/14
20 Maciej Mazurek Projektant mosty MAZ/0510/PBM/16
21 Maciej Kieniewicz Sprawdzajacy mosty MAZ/0375/POOM/07
SIEC SANITARNA
22 Mariusz Borzym Projektant instalacje sanitarne | MAZ/0056/POOS/12
23 Robert Molak Projektant instalacje sanitarne | MAZ/0240/POOS/11
Transprojekt — Warszawa Sp. z o.o0. 12




Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa

Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mrggowo

24 Katarzyna Kaczynska Projektant instalacje sanitarne | MAZ/0412/POOS/12
25 Jakub Saganek Sprawdzajacy instalacje sanitarne | MAZ/0561/PWBS/17
ZBIORNIKI
26 Jerzy Niewegtowski Projektant melioracje wodne 941/68/Ww
27 Mariusz Borzym Sprawdzajacy instalacje sanitarne | MAZ/0056/POOS/12
MELIORACJE
28 Jerzy Nieweglowski Projektant melioracje wodne 941/68/Ww
29 Mariusz Borzym Sprawdzajacy instalacje sanitarne | MAZ/0056/POOS/12
ENERGETYKA
30 Roman Szymanski Projektant inst. elektryczne 151/01/WL
31 Marcin Sliwinski Sprawdzajacy elektryczna SWK/POOE/0102/12
TELEKOMUNIKACJA
32 Michat Bielecki Projektant telekomunikacja MAZ/0637/PWOT/18
33 Jacek Kosieradzki Sprawdzajacy telekomunikacja 1172/98/U
BRD
34 Adam Wyrzykowski Projektant drogowa MAZ/0176/POOD/11
GEOLOGIA I GEOTECHNIKA

35 Hubert Daniluk Geotechnik konstr.-budowlana MAZ/0175/WBKb/20
36 Bartlomiej Bursa Projektant konstr.-budowlana MAZ/0316/PBKb/20
7| et | sty | I dshnioms | MAZOSZPWORIA

Transprojekt — Warszawa Sp. z o.o0.
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Projekt Zagospodarowania Terenu Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa odc. Borki Wielkie - Mrggowo
SPIS TRESCI

TOM 1.1 - CZESC OPISOWA

Zeszyt 1

1. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU BUDOWLANEGO..................... 16
1.1 Przedmiot OPracOWANIA.............c.coociiiiiiiiiie et ciie ettt eteesteeeteeesereessteeesseessseesssseesnseeennes 16
1.2 Podstawa OPraCOWANIA ............cccoeeviiiiiiiieeiieeieeeieeeeeesteeeeteesteeeseeessseeesseeesseessseesssseessseesnnes 16
1.3 Cel OPIracCOWANIA . ..........coouiieiieiieiieiiecte ettt e st e et e et e e bt et e bt e sstesnbeenseenseesseessnesasesnseenns 16
1.4 Celizakladany efekt iNWeSEYCi............ccoveriiiiiiiiiiiiiiiii e e e 16
B BT N L5 A 1) i L4 1 TSRS 17
1.6 Materialy WeJSCIOWE..........cocviiiiiiieiieiece ettt st ettt esbe e saeesanesaneenns 19
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1. PRZEZNACZENIE I PROGRAM UZYTKOWY OBIEKTU BUDOWLANEGO
1.1  Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest PROJEKT ZAGOSPODAROWANIA TERENU dla
inwestycji drogowej pn.:
Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie — Mragowo

1.2  Podstawa opracowania

Na podstawie przeprowadzonej procedury udzielenia zaméwienia publicznego w trybie
przetargu ograniczonego zostata zawarta umowa pomiedzy:

Inwestor:

Skarb Panstwa

Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad
ul. Wronia 53, 00 — 874 Warszawa
Reprezentowany przez:

Generalng Dyrekcje Drég Krajowych i Autostrad
Oddziat w Olsztynie

Al Warszawska 89, 10 — 083 Olsztyn

Wykonawca:
PORR S.A.
ul. Hotubcowa 123, 02-854 Warszawa

Jednostka Projektowa:

Podstawe¢ do wykonania opracowania stanowi umowa zawarta w Warszawie dnia
26.05.2020r., pomigedzy Wykonawca, a Podwykonawcg do przygotowania projektu zwanym dale;j
Projektantem — Biurem Projektowo-Badawczym Drég i Mostéw Transprojekt-Warszawa
Sp. z o.0.

1.3  Cel opracowania

Niniejsze opracowanie wraz 2z projektami architektoniczno-budowlanymi oraz
niezbednymi opiniami wymaganymi ustawg stanowi¢ bedzie zatacznik do wniosku o wydanie
decyzji o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej dla przedmiotowego odcinka.

1.4  Cel i zakladany efekt inwestycji

Przedmiotowy odcinek drogi S-16 bedzie uzupelnieniem podstawowego uktadu
komunikacyjnego tworzonego przez autostrady Al i A2 oraz drogi ekspresowe S7, S61 i S19.
Przebiega przez srodek wojewddztwa warminsko-mazurskiego na linii wschod — zachdd taczac
najwigksze miast regionu. Droga krajowa nr 59 stanowi polaczenie komunikacyjne wschodniej
czeSci wojewddztwa warminsko-mazurskiego z siecig drég krajowych na kierunku pétnoc —
potudnie.

Gtéwnym celem inwestycji jest wytworzenie sprawnego potaczenia drogowego
w wojewddztwie warminsko-mazurskim. Polgczenie takie usprawni wymian¢ handlowa pomi¢dzy
krajami lezacymi na szlaku korytarza, a w sposéb posredni réwniez z innymi krajami
cztonkowskimi przez terytorium ktérych przebiegajg pozostale korytarze transportowe. Pochodng
celu podstawowego jest rOwniez usprawnienie wymiany turystycznej oraz kulturowej pomig¢dzy
krajami cztonkowskimi Unii Europejskiej. W wymiarze krajowym takie potaczenie drogowe
bedzie istotnym szlakiem tranzytowym, taczacym centralng Polske z regionami pdéinocno
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wschodnimi, o niebagatelnym znaczeniu gospodarczym dla lokalnych osrodkéw znajdujacych sie
na sladzie przedmiotowej inwestycji.

Pozostale cele oraz spodziewane korzysci wynikajace z realizacji planowanej inwestycji to:
- wyprowadzenie ci¢zkiego ruchu tranzytowego,
-  poprawa przepustowosci i skrécenie czasu przejazdu,
—  poprawa komfortu jazdy,
- poprawa bezpieczenstwa uzytkownikéw drég,
- oszczednosci paliwa,
-  poprawa warunkow zycia mieszkancow,

- przejecie czesci ruchu z istniejgcych drég krajowych 1 wojewddzkich,

ograniczenie emisji spalin i hatasu w stosunku do obecnie eksploatowanych drog.

W ramach projektu budowy drogi ekspresowej S16 konieczna jest korekta istniejagcego
uktadu drég poprzecznych, w tym lokalnej sieci drég wojewddzkich, powiatowych i gminnych
oraz budowa drég dojazdowych zapewniajacych peing obstuge przylegtych terendw.

1.5  Akty prawne

- Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania 1 realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (Dz. U. z 2020 r. poz. 1363, tekst jednolity, z pdzn.
zm.);

- Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz. U. 2020 r. poz. 1333, tekst jednolity, z
p6zn. zm.);

- Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2020r., poz. 470, tekst
jednolity, z p6zn. zm.);

- Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostgpnianiu informacji o Srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziatywania na
srodowisko (Dz. U. z 2020 r., poz. 283, tekst jednolity z pdzniejszymi zmianami);

- Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2020 r., poz. 1219,
tekst jednolity z p6zn. zm.);

- Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 r. o ochronie przyrody (Dz. U. z 2020 r., poz. 55, tekst
jednolity z p6zn. zm.);

- Ustawa z dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. z 2020r.,
poz. 282, tekst jednolity);

- Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz. U. z 2020 r., poz. 310, tekst jednolity z
pozniejszymi zmianami);

- Ustawa z dnia 14 grudnia 2012 r. o odpadach (Dz. U. z 2020r., poz. 797, tekst jednolity z
pozn. zm.);

- Ustawa z dnia 3 lutego 1995 r. o ochronie gruntéw rolnych i lesnych (Dz. U. z 2017 r.,
poz. 1161, z p6zn. zm.);

- Ustawa z dnia 9 czerwca 2011 r. — Prawo geologiczne i gérnicze (Dz. U. z 2020 r., poz. 1064,
tj. z p6zn. zm.);

- Ustawa z dnia 28 wrze$nia 1991 r. o lasach (Dz. U. z 2020 r., poz. 1463, tekst jednolity
z pézniejszymi zmianami);
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- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003 r. w sprawie informacji
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia oraz planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia
(Dz. U. 22003 r., Nr 120 poz. 1126);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 24 sierpnia 2016r. w sprawie
wzoréw: wniosku o pozwolenie na budowe lub rozbidrke, oswiadczenia o posiadanym prawie
do dysponowania nieruchomosciag na cele budowlane, oraz decyzji o pozwoleniu na budowg
lub rozbidérke (Dz. U. 2016, poz. 1493, z p6zn. zm);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.
U.z2016r., poz. 124, z p6zn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Rozwoju z dnia 11 wrzesnia 2020 r. w sprawie szczegdélowego
zakresu i formy projektu budowlanego (Dz. U. z 2020 r., poz. 1609);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30 maja 2000 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie (Dz. U. z 2000r., Nr 63, poz. 735, z p6zn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 lutego 2005 r. w sprawie sposobu numeracji
1 ewidencji drég publicznych, obiektow mostowych, tuneli, przepustow iproméw oraz
rejestru numeréw nadanych drogom, obiektom mostowym i tunelom (Dz. U. z 2005r., Nr 67,
poz. 582, z pdzn. zm.);

- Rozporzadzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019r. w sprawie przedsiewzigl
mogacych znaczgco oddziatywaé na srodowisko (Dz. U. z 2019 r., poz. 1839);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r., poz. 112, z p6Zzn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 26 stycznia 2010 r. w sprawie wartosci
odniesienia dla niektérych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2010r. Nr 16, poz. 87);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 24 sierpnia 2012 r. w sprawie pozioméw
niektorych substancji w powietrzu (Dz. U. z 2012r. , poz.1031);

- Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019r.
w sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla srodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie
nalezy spetni¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi sciekéw, a takze przy odprowadzaniu
wod opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019r., poz.
1311);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011 r. w sprawie wymagan
w zakresie prowadzenia pomiaréw poziomdéw substancji lub energii w Srodowisku przez

zarzadzajacego droga, linig kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub portem (Dz. U.
2011 Nr 140, poz. 824, z p6zn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 1 wrze$nia 2016 r. w sprawie sposobu
prowadzenia oceny zanieczyszczenia powierzchni ziemi (Dz. U. z 2016 r., poz. 1395, z pézn.
zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Klimatu z dnia 2 stycznia 2020r. w sprawie katalogu odpadéw (Dz.
U. 22020 r., poz. 10);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 13 kwietnia 2010 r. w sprawie siedlisk
przyrodniczych oraz gatunkéw bedacych przedmiotem zainteresowania Wspdlnoty a takze
kryteriow wyboru obszaréw kwalifikujacych si¢ do uznania lub wyznaczenia jako obszary
Natura 2000 (Dz. U. z 2014 r., poz. 1713, z p6zn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 pazdziernika 2014 r. w sprawie ochrony
gatunkowej grzybow (Dz. U. z 2014 r., poz. 1408, z p6zn. zm.);
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- Rozporzadzenie Ministra Kultury i Dziedzictwa Narodowego z dn. 2 sierpnia 2018r.
w sprawie prowadzenia prac konserwatorskich, prac restauratorskich 1 badan
konserwatorskich przy zabytku wpisanym do rejestru zabytkéw albo na Liste Skarbow
Dziedzictwa oraz rob6t budowlanych, badan architektonicznych i innych dziatan przy zabytku
wpisanym do rejestru zabytkéw, a takze badan archeologicznych i poszukiwan zabytkéow (Dz.
U. z2018r., poz. 1609, z p6zn. zm.).

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. w sprawie wymagan
w zakresie odleglosci i warunkéw dopuszczajacych usytuowanie drzew 1 krzewow,
elementéw ochrony akustycznej i wykonywania robdt ziemnych w sasiedztwie linii
kolejowej, a takze sposobu urzadzania i utrzymywania zaslon od$nieznych oraz paséw
przeciwpozarowych (Dz.U. 2020, poz. 1247, tekst jednolity);

- Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury 1 Rozwoju z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz
bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. 2015, poz. 1744 z p6zn. zmianami);

1.6  Materialy wejsciowe
Przedmiotowy projekt zostat opracowany na podstawie:

- Specyfikacji Istotnych Warunkéw Zamodwienia opracowanej przez Zamawiajacego
1 stanowigcej zalacznik do umowy,

- Dokumentacji projektowej w stadium Koncepcji Programowej dla przedsigwziecia pn.
,Budowa drogi ekspresowej S16 na odcinku Borki Wielkie — Mraggowo wraz z obwodnica
Mragowa w ciggu DK59" opracowang przez Transprojekt Gdanski Sp. z o.0. Pracownia
Projektowa w Gdansku,

- Decyzji 0 Srodowiskowych Uwarunkowaniach Przedsiewzigcia znak:
WOO0S.4200.3.2014.MH.41 zdnia 05.05.2015 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Olsztynie,

- Decyzji 0 Srodowiskowych Uwarunkowaniach Przedsiewzigcia znak:
WOO0S.420.81.2018.JC.41 zdnia 12.08.2019 r. wydanej przez Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Olsztynie,

- Mapy w obowigzujacym uktadzie wspotrzednych geodezyjnych,

- Prognozy i analizy ruchu wykonanej dla opracowania ,Koncepcja programowa drogi
ekspresowej S16 na odcinku Borki Wielkie — Mraggowo wraz z obwodnicg Mragowa w ciggu
DK59” przez Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0. Pracownia Projektowa w Gdansku, maj 2017r,

- Uzgodnien mi¢dzybranzowych,
- Uzgodnien 1 opinii uzyskanych na etapie wykonywania dokumentacji projektowej,
- Obowigzujacych Zarzadzen Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad,
- Wigzji lokalnych wykonanych przez ,, Transprojekt-Warszawa”.

1.7  Przedmiot inwestycji i lokalizacja

Przedmiotem inwestycji jest budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej S16 oraz odcinka
drogi krajowej nr 59.

Planowane przedsigwziecie dotyczace budowy odcinka drogi ekspresowej S16 oraz drogi
krajowej nr 59 zlokalizowane jest na terenie wojewddztwa warminsko — mazurskiego, na obszarze
powiatu mragowskiego, na terenach gmin Sorkwity, Mragowo oraz miasto Mragowo, a takze w
powiecie olsztynskim na terenie gminy Biskupiec.

Transprojekt — Warszawa Sp. z o.o0. 19



Projekt Zagospodarowania Terenu Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
Tom 1.1 - Czes¢ opisowa odc. Borki Wielkie - Mrggowo

Realizacja drogi ekspresowej jest inwestycja o znaczeniu europejskim. Konieczno$¢ jej
budowy wynika z potrzeby stworzenia tranzytowego uktadu drég na terytorium kraju. Istniejacy
uktad komunikacyjny w Polsce nie jest w stanie przenies¢ gwattownie zwiekszajgcego si¢ ruchu
samochodowego, stad koniecznos¢ budowy drég ekspresowych i pilna potrzeba dostosowania
infrastruktury drogowej do standardéw europejskich. Drogi ekspresowe w Polsce sg niezbedne,
jako podstawowy element infrastruktury rozwinigtego panstwa, charakterystyczny dla krajéw Unii
Europejskiej.

1.8  Podzial zadania inwestycyjnego na etapy

Przewiduje si¢ etapowanie inwestycji. Zadanie inwestycyjne jest podzielone na nastepujace
etapy:
o Etap I — (w systemie projektuj i buduj)

- budowa odcinka dwujezdniowej drogi ekspresowej S16 od km 0+000 do km 124934.98
(bez wezlta Mragowo),

-budowa odcinka jednojezdniowej drogi krajowej drogi krajowej 16 klasy GP od
km 12+934.98 do 15+260.92,

-budowa odcinka drogi krajowej nr 59 klasy GP od km 0+000 do km 0+978.99;

o Etap II — (w systemie projektuj)

-budowa odcinka dwujezdniowej drogi ekspresowej S16 od km 12+934.98 do km
15+601.89 uwzgledniajacego likwidacje rond z drogg wojewddzka nr 600 i ist. droga
krajowa nr 16 oraz budowe¢ w ich miejsce przejazdéw bezkolizyjnych,

-budowa czterowylotowego wezta Mragowo,
-budowa MOP-6w ,,Marcinkowo” kategorii I (z mozliwoscig rozbudowy do kat. II), strona

lewa i strona prawa.

Niniejsza dokumentacja dotyczy realizacji Etapu I inwestycji. Zgodnie 7 wymaganiami
Zamawiajgcego linie rozgraniczajgce uwzgledniajq zajetos¢ terenu umoiliwiajaca realizacje
obu etapow inwestycji

1.9  Opinie i uzgodnienia

Komplet opinii, uzgodnien, pozwolen oraz innych stosownych dokumentéw dla catosci
zamierzenia inwestycyjnego w Tomie I. Projektu Zagospodarowania Terenu. Tom 1.4. Decyzje,
opinie, uzgodnienia 1 pisma.
2.  PRZEZNACZENIE TERENU W DOKUMENTACH PLANISTYCZNYCH

Planowane przedsigwzigcia znajduje si¢ na na terenach gmin Sorkwity, Mragowo oraz
miasto Mragowo.

Plany obowiazujace — gmina Sorkwity:
Na terenie gminy Sorkwity wystepuja nast¢pujace miejscowe plany zagospodarowania

przestrzennego (MZPZ):
e uchwata nr XVIII/127/2012 Rady Gminy Sorkwity z dnia 23 marca 2012r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego w cz¢sci miejscowosci
Sorkwity, gmina Sorkwity.

Plany obowigzujace — gmina Mragowo:

Na terenie gminy Mragowo wystgpuja nastepujagce miejscowe plany zagospodarowania
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przestrzennego (MZPZ):

e uchwata nr XXXVIII/276/2001 Rady Gminy Mragowo z dnia 26 pazdziernika 2001 r. w
sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego gminy
Mragowo miejscowosci Nowe Bagienice,

e uchwata nr XIII/99/03 Rady Gminy w Mragowie z dnia 21 listopada 2003r. w sprawie
uchwalenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenéw zabudowy
mieszkaniowej w Marcinkowie, gmina Mragowo,

e uchwata nr VI/57/11 Rady Gminy Mragowo z dnia 16 maja 2011 r. w sprawie uchwalenia
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego terenu zabudowy mieszkaniowej w
miejscowosci Marcinkowo, obreb Marcinkowo, gmina Mragowo.

Plany obowiazujace — gmina m. Mragowo:

Na terenie gminy m. Mragowo wystepujg nast¢pujace miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego (MZPZ):

e Uchwala NR XXXIII/5/2013 Rady Miejskiej w Mragowie z dnia 22 maja 2013 r.,
opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa warminsko-mazurskiego z dnia 6
czerwca 2013r., poz. 2042;

e Uchwata Nr XLIII/5/2006 Rady Miejskiej w Mragowie z dnia 24 sierpnia 2006r.,
opublikowana w Dzienniku Urzedowym Wojewddztwa warminsko-mazurskiego z dnia 29
wrzesnia 2006r. Nr 145, poz. 2136.

3. ISTNIEJACY STAN ZAGOSPODAROWANIA TERENU

Trasa projektowanej drogi ekspresowej S16 biegnie w calym jej przebiegu w nowo
projektowanym pasie drogowym (poza $ladem istniejgcej drogi) i omija niewielkie miejscowosci
znajdujace si¢ na wytyczonym przebiegu.

W obrebie nowego pasa drogowego znajdg si¢ obszary zmienione antropogenicznie
zwigzane z eksploatacjg istniejacej sieci drogowej (przecinajagcej projektowang inwestycje) oraz
zwigzane z istniejgcg konstrukcja odcinka drogi krajowej DK16 jak réwniez obszary
funkcjonujacej infrastruktury technicznej w rejonie drég. Ponadto w zwigzku z budowg drogi
wyburzonych zostanie kilkadziesigt istniejagcych obiektéw budowlanych (doméw mieszkalnych
jednorodzinnych i budynkéw gospodarczych). Obszary te zostang zrekultywowane w ramach
projektowanych prac budowlanych na cele zwigzane z budowa drogi ekspresowej S16.

3.1 Istniejaca sie¢ drogowa

Istniejacy przebieg drogi krajowej nr 16 jest ciggiem tranzytowym, przechodzi przez
centrum miasta Mragowo. Istniejaca droga krajowa nr 16 na odcinku projektowanej drogi
ekspresowej S16 przebiega z kierunku zachodniego w kierunku pétnocno — wschodnim.

Na obszarze zamiejskim zagospodarowanie terendw przylegtych do drogi ma charakter
rolniczy i lesny. Projektowana droga ekspresowa omija miasto Mragowo po jego potudniowej
stronie.

Na calym analizowanym odcinku istniejagca droga krajowa nr 16 ma przekrdj jezdno
jezdniowy dwukierunkowy, o dwdch pasach ruchu o szerokosci 3.5 m. Posiada opaski zewngtrzne
o szerokosci 0.50m, pobocza utwardzone kruszywem szerokosci 1.00 - 2.00m. Pobocza ziemne sg
szerokosci 1.00 - 2.00m, a taczna szerokos¢ korony nasypéw waha si¢ od 10.00-13.00m. Rowy
przydrozne majg przekrdj trapezowy lub optywowy o zmiennej szeroko$ci oraz zmiennym
nachyleniu skarp. Odcinkowo wystegpuja Scieki krawegdziowe korytkowe.

Nawierzchnia drogi krajowej 16 jest w dobrym stanie. Lokalnie wystepuja koleiny.
Odcinkami widoczne sg rowniez spgkania podtuzne i poprzeczne, co wskazuje na brak no$nosci i
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uszkodzenia warstw podbudowy. Na odcinku drogi od Kozarka Wielkiego do Sorkwit zostata
wymieniona warstwa $cieralna nawierzchni.

Ponizej przedstawiono wykaz istniejacych drég publicznych przecinajacych projektowang
tras¢ drogi ekspresowe;.

Kategoria i numer drogi Klasa

Q
w

Droga krajowa nr 59

Droga powiatowa nr 1755N

Droga powiatowa nr 1757N

Droga gminna nr 169017N

Droga wojewddzka nr 600

Droga powiatowa nr 1763N

Droga powiatowa nr 1759N

Droga powiatowa nr 1634N

O |IN N [N Q|| |N

Droga gminna nr 168011N

Ponadto droga ekspresowa przecina sie¢ drég ogoélnodostepnych stanowigcych dojazd do
budynkéw mieszkalnych i gospodarczych oraz terenéw rolnych i lesnych.

Powyzsze drogi przedstawia plan orientacyjny zamieszczony w tomie 1.2. niniejszej
dokumentacji

Obecnie ruch komunikacji zbiorowej odbywa si¢ po istniejacej drodze krajowej DK 16.
Trasy przejazdu pojazdéw komunikacji zbiorowej powinny zosta¢ dostosowane do nowych
rozwigzan drogowych w wigkszosci po projektowanej drodze DD-3 oraz DD-3a (poza jezdnig
drogi ekspresowej S16).

3.2 Istniejacy ruch

Dla potrzeb przedmiotowej inwestycji zostala wykonana w maju 2017 roku ,,Prognoza i
analiza ruchu drogowego”.

Analiza danych historycznych o ruchu drogowym zostata oparta na wynikach prowadzanych
co 5 lat Generalnych Pomiar6w Ruchu na drogach krajowych i1 wojewddzkich. Na rysunku
ponizej przedstawiono wielkosci Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego w roku 2015 na sieci
drég krajowych 1 wojewddzkich w sasiedztwie analizowanego odcinka.
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Ponizej w tabeli przedstawiono wyniki GPR na drogach w korytarzu projektowanej drogi
ekspresowej S16 w 2015 roku.

P . Sam. ciezarowe P
Nm&ler . Nazwa Poj. s ilnik, Motocykle -Sam. osob. m Le.kl.(le sam. |Autobusy Cllqg.mkl
rogi ogoétem i krobu sy cigzarowe |hez przycz. |z przycz. rolnicze
(dostawcze)
16 WEZEL BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 9397 38 7244 721 328 985 79 2
16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 9033 59 6912 798 286 882 89 7
16 MRAGOWO/PRZEJSCIE/ 10953 105 8977 739 267 735 122 8
16 MRAGOWO-MIKOLAJKI 3237 38 2828 233 70 26 37 5
57 LUTRY-BISKUPIEC 2681 38 2159 175 116 167 15 11
57 BISKUPIEC /PRZEJSCIE/ 7920 91 7049 408 141 187 30 14
57 WEZEL BISKUPIEC-DZWIERZUTY 2125 20 1359 174 62 490 13 7
59 .
500 GIZYCKO-MRAGOWO (DW 591) 3302 30 2596 287 110 233 35 11
59 MRAGOWO (DW 591)-MRAGOWO (DK 16) 5590 29 4286 437 247 565 25 1
59 MRAGOWO-PIECKI 7604 88 6142 448 209 640 69 8
591 KET RZYN-MRAGOWO 5176 67 4426 280 145 212 41 5
591 MRAGOWO (UL. WOLNOSCI) 7629 76 6676 557 107 53 145 15
600 MRAGOWO (UL. LUBELSKA) 3855 58 3291 359 77 46 12 12
600 MRAGOWO-SZCZYTNO 797 20 671 51 15 4 15 21

Potoki pojazdéw pomierzone w ramach Generalnego Pomiaru Ruchu 2015 na
analizowanych odcinkach drogi krajowej nr 16 wahajg si¢ od 3 do prawie 11 tys. poj./dobe. Udziat
samochodéw ciezarowych wynosi od 3 do 14%, przy czym wigkszo$¢ stanowig samochody
cigzarowe z przyczepami i naczepami. Na analizowanym odcinku najwigkszy ruch odnotowano na
odcinku przejscia przez Mragowo, prawie 11 tys. poj./dobe. Ruch na pozostatych drogach
krajowych w obszarze analizy wynosi od 2,1 tys. poj./dobe na odcinku DK 57 wezel Biskupiec-
Dzwierzuty, do prawie 8 tys. poj./dobe na odcinku DK 57 w Biskupcu.

Natezenia ruchu na drogach wojewddzkich nr 591 1 600 wynosi od niecatych 800 poj./dobe
na odcinku DW 600 odc. Mragowo-Szczytno, do 7,6 tys. poj./dobag na DW 591 w Mragowie.
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Ze wzgledu na turystyczny charakter, natezenie ruchu na drodze krajowej nr 16 w okresie
letnim jest znacznie wyzsze niz w okresie zimowym.

W tabelach ponizej przedstawiono wyniki GPR 2015 na drogach krajowych
w analizowanym obszarze projektowanej drogi krajowej DK16 w podziale na ruch letni i zimowy.

Ruch letni
P Sam . osob. | Lekkie Sam. ci¢zarowe
Numer Poj. silnik. . - Ciagniki
drogi Nazwa ogélem Motocykle |m ik robu ) 'sam. be z prz ycz 2 prayea. Autobusy rolnicze
sy cigzarowe
16 WEZEL BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC 10 554 100 8 464 692 360 850 88 0
16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 10 828 137 8739 763 276 807 98 8
16 MRAGOWO/PRZEJSCIE/ 14 365 229 11 843 977 302 857 142 15
16 MRAGOWO-MIKOLAJKI 4768 80 4286 247 771 26 50 2
57 LUTRY-BISKUPIEC 3199 77 2717 159 132 95 9 10
57 BISKUPIEC /PRZEJSCIE/ 7834 153 6990 323 130 217 5 16
57 WEZEL BISKUPIEC-DZWIERZUTY 2289 41 1691 157 52 325 17 6
59 .
s9b GIZYCKO-MRAGOWO (DW 591) 4347 69 3594 283 112 232 41 16
59b MRAGOWO (DW 591)-MRAGOWO (DK | ¢ 546 71 4925 410 203 553 3 1
16)
59 MRAGOWO-PIECKI 9485 167 8009 441 172 636 49 11
Ruch zimowy
s Lekkie Sam. ciezarowe I
Numer Poj. silnik. Sam . osob. J Ciagniki
. Nazwa . Motocykle . . Autobus H
drogi ogdtem Y mikrobusy | . 5™ be zprzyez| , przycz. Y Irolnicze
cigzarowe
16 WEZEE BARCZEWO-WEZEL BISKUPIEC| 8 650 3 6835 652 256 835 68 1
16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 7760 12 5894 717 258 803 71 5
16 MRAGOWO/PRZEJ SCIE/ 8 824 30 7229 584 242 653 81 5
16 MRAGOWO-MIKOLAJKI 2286 15 2000 167 44 35 18 7
57 LUTRY-BISKUPIEC 2146 16 1746 108 55 196 15 10
57 BISKUPIEC /PRZEJSCIE/ 8129 35 7395 346 108 161 74 10
57 WEZEL BISKUPIEC-DZWIERZUTY 1615 6 1075 129 48 346 10 1
59 .
50b GIZYCKO-MRAGOWO (DW 591) 2639 5 2078 234 109 180 29 4
59 MRAGOWO (DW 591)-MRAGOWO (DK | 4 gg9 6 3844 385 166 467 21 0
16)
59 MRAGOWO-PIECKI 6508 26 5192 383 169 667 62 9

W tabeli ponizej przedstawiono rdéznice w nat¢zeniach ruchu na drogach krajowych
w analizowanym obszarze projektowanej drogi krajowej DK16 w okresie letnim i zimowym.

.. Sam . osob. Lekkie Sam. ciezarowe I
Numer Poj. silnik. . Ciagniki
. Nazwa . [Motocykle |m ik rob Autobus >
drogi ogélem y oy ! u c'e;i:l?‘:?. . bezprzyez| przycz. Y |rolnicze
1 W
16 WEZEL BARCZEWO-WEZEE BISKUPIEC 18% 97% 19% 6% 29% 2% 23%
16 WEZEL BISKUPIEC-MRAGOWO 28% 91% 33% 6% 7% 0% 28% 38%
16 MRAGOWO/PRZEJSCIE/ 39% 87% 39% 40% 20% 24% 43% 67%
16 MRAGOWO-MIKOLAJKI 52% 81% 53% 32% 43% -35% 64% -250%
57 LUTRY-BISKUPIEC 33% 79% 36% 32% 58% -106% -67% 0%
57 BISKUPIEC /PRZEJSCIE/ -4% T7% -6% -7% 17% 26% -1380% 38%
57 WEZEL BISKUPIEC-DZWIERZUTY 29% 85% 36% 18% 8% -6% 41% 83%
59 .
S0 GIZYCKO-MRAGOWO (DW 591) 39% 93% 42% 17% 3% 22% 29% 75%
5% MRAGOWO (DW 5961 )-MRAGOWO (DK 22% 92% 22% 6% 43% 16% 36% 100%
16)
59 MRAGOWO-PIECKI 31% 84% 35% 13% 2% -5% -27% 18%

Dostepne dane historyczne wskazujg obecnie na stosunkowo niewielkie znaczenie
analizowanego odcinka drogi DK 16 dla systemu transportowego kraju. W stanie istniejgcym
wykazuje si¢ ona $rednimi na odcinku zachodnim i niskimi na odcinku wschodnim potokami
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pojazdéw i niewielkim udzialem ruchu cigzarowego, od 3 do 14%. Jedynie w niewielkiej cz¢sci
jest to ruchu o znaczeniu migdzyregionalnym. Zmienia si¢ to w okresie letnim, w ktérym droga
peini wazng rolg¢ turystyczna.

3.3 Siec¢ kolejowa

Projektowany odcinek drogi ekspresowej przebiega wzdtuz linii kolejowej nr 223
Czerwonka — Eik, ktéra laczy stacje Czerwonka ze stacja Etk i przebiega przez Biskupiec
Reszelski, Mragowo, Mikotajki i Orzysz. Linia niezelektryfikowana, jednotorowa.

3.4 Przewidywane rozbiorki
Przewiduje si¢, ze rozbidrce ulegng :

— drogi znajdujace si¢ w projektowanym pasie drogowym przewidziane do przebudowy lub
likwidacji:

— przepusty na istniejgcych ciekach i rowach, kolidujace z inwestycja,

— obiekty mostowe nad rz. Krutynig (most i1 ktadka dla pieszych) w miejscu projektowanego
obiektu WS/MS-4

— elementy uliczne takie jak: krawezniki, ptyty chodnikowe, obrzeza, Scieki,

elementy istniejgcego oznakowania pionowego, bariery energochtonne, wygrodzenia itp.,

— elementy infrastruktury technicznej takie jak: studzienki Sciekowe, rewizyjne, studnie
telekomunikacyjne itp. kolidujace z inwestycja,

Ponadto rozebrane zostang wszystkie ogrodzenia oraz budynki wraz z infrastrukturg
znajdujace si¢ w projektowanych liniach rozgraniczajacych inwestycji drogi ekspresowe;j.

3.5 Charakterystyka istniejgcej zieleni

Na etapie projektu budowlanego przeprowadzona zostata inwentaryzacja istniejacej zieleni
na terenie inwestycji objetym wnioskiem o wydanie decyzji ZRID. Prace inwentaryzacyjne
w terenie zostaly przeprowadzone w miesigcach lipiec - sierpien 2020 r.

Dane dotyczace laséw Skarbu Panstwa w zarzadzie Nadlesnictwa Mragowo oraz lasow
prywatnych i gminnych (mapy lesne 1 opisy taksacyjne) uzyskano z Banku Danych o Lasach.

Ro$linno$¢ wzdluz projektowanej trasy S-16 jest zréznicowana i bogata gatunkowo.
Wystepuje tu wiele okazéw drzew znacznych rozmiar6w.

Poczatkowy odcinek projektowanej drogi S-16 biegnie po istniejacym Sladzie
lub réwnolegle, w niewielkim oddaleniu od istniejacej drogi nr 16. Od km 5+500 projektowana
droga oddala si¢ od istniejacej DK nr 16 i biegnie po nowym $ladzie, aby na koncowym odcinku
ponownie wiaczyc¢ sie w istniejacg DK nr 16.

Od poczatku opracowania do km 3+400 w otoczeniu drogi wystepuja w przewadze lasy (sa
to przede wszystkim lasy Skarbu Panstwa w zarzadzie Nadlesnictwa Mragowo) i zadrzewienia
o znacznej powierzchni, poprzeplatane fagkami i polami uprawnymi. Dolinie rzeki Krutynia (km
3+220) towarzyszy roslinnos¢ typowa dla terenéw podmoktych z przewaga olchy.

W kolejnych kilometrach udzial terenéw otwartych zwigksza sie, lasy sa rozrzucone
1 wystepuja na niewielkich obszarach. Dluzszy odcinek zalesiony znajduje si¢ jeszcze od km
10+300 do km 114350, nie jest to jednak zwarty kompleks lesny.

Lasy wystepujace na terenie opracowania znajdujg si¢ giéwnie na siedlisku lasu §wiezego,
ale réwniez olsu, boru mieszanego bagiennego, lasu mieszanego bagiennego, lasu wilgotnego
1 boru bagiennego.
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Poza lasami wystepuje gtdwnie roslinno$¢ spontaniczna: mniejsze i wigksze grupy i kepy
czesto zwigzane z podmoktymi obniZzeniami terenu, na ktérych nie ma mozliwosci prowadzenia
gospodarki rolne;.

Zielen urzadzona to przede wszystkim nasadzenia przy zabudowie oraz zadrzewienia
rzedowe wzdluz istniejagcej DK nr 16 (gtéwnie z gatunku jarzab pospolity oraz jesion wyniosty).

Wsréd zinwentaryzowanych gatunkéw wystepuja przede wszystkim: dab szyputkowy, sosna
pospolita, lipa drobnolistna, olcha czarna, grab pospolity, brzoza brodawkowata, wigz gorski,
jesion wyniosty, topola osika, olcha szara, klon pospolity, klon jawor, jarzab pospolity, wierzba
krucha, wierzba iwa, grusza polna, bez czarny, trzmielina brodawkowata, porzeczka czarna,
wierzba szara, kalina koralowa, r6za francuska, jezyna popielica.

Stan zdrowotny zieleni w rejonie projektowanej drogi jest generalnie dobry. Pojedyncze
egzemplarze sg chore, maja uszkodzenia na pniu, ubytki wglebne i kominowe, usunietg czgs¢
konaréw lub uschnigtg czesciowo korong. W niewielkiej ilosci wystepuja réwniez catkowicie
uschni¢te drzewa ikrzewy oraz pozostatosci po usunig¢tych wczesniej drzewach w postaci pni
i karp bez odrostéw lub z odrostami.

W sasiedztwie rowu melioracyjnego A przeznaczonego do odbudowy (poczatek rowu w km
0+000 drogi S16) znajduje si¢ Pomnik Przyrody — dab szyputkowy o obwodzie 647cm (km rowu
2+900).

3.6 Warunki gruntowo — wodne

Projektowany odcinek drogi koliduje z nastgpujacymi ciekami wodnymi:
S16
* km 34220 — rzeka Krutynia,
* km 5+680 — doplyw z jeziora Sarz,
* km 14+410 — Nikutowska Struga,
* km 15+160 — Wélecka Struga.

Cecha charakterystyczng obszaru planowanej inwestycji jest dobrze rozwinigta sie¢ wéd
powierzchniowych z dominujaca w systemie hydrograficznym rzekg Krutynig. Teren, na ktérym
jest projektowana droga ekspresowa S16, znajduje si¢ poza granicami obszaréw zagrozonymi
podtopieniami.

Poza rozbudowang siecig ciekdw wodnych cechg charakterystyczng omawianego obszaru
jest nagromadzenie naturalnych zbiornikéw wodnych typu jeziornego. Dodatkowo wzdtuz trasy 1
w jej bezposrednim sgsiedztwie wystepujg naturalne i sztuczne zbiorniki wod stojgcych w postaci
oczek wodnych, stawéw 1 mokradet wystepujacych w lokalnych obnizeniach terenu, czgsto
bezodptywowych. W sgsiedztwie projektowanej drogi znajdujg si¢ jeziora: Gieladzkie,
Lampackie, Janowskie, Sarz, Marcinkowskie, Czarne, Dtuzek, Sutapie Male, Sutapie Wielkie i
Czos.

Na omawianym obszarze wystepuja dwa pietra wodonosne zwigzane z piaszczysto-
zwirowymi osadami wieku kenozoicznego. Sg to:

* pietro czwartorzedowe,
* pietro trzeciorzedowe.

Na calym obszarze gtéwnym pigtrem wodono$nym jest pigtro czwartorzedowe. Gleboko
zalegajace pigtro trzeciorzgdowe ma znaczenie wytacznie podrzedne.
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4. ANALIZA POWIAZANIA DROGI Z INNYMI DROGAMI PUBLICZNYMI
4.1 Powigzanie drogi ekspresowej z innymi drogami publicznymi

Projektowana droga ekspresowa S16 zgodnie z Ustawg o drogach publicznych (Dz. U.
2015 r. poz. 460) jest droga o ograniczonej dostepnosci, wjazd lub wyjazd z drogi odbywac si¢
bedzie tylko w weztach drogowych. Dla przedmiotowego odcinka przewiduje si¢ powigzania
z istniejgcg siecig drogowa w nastgpujacych weztach:

Etap 1

o Wezet ,Sorkwity” w km 2+4162.33 stanowi potaczenie drogi S16 z drogami
rownolegtymi DD-3 oraz DD-3a (wezet typu Trabka),

e  Wezetl ,Bagienice" w km 8+416.82 stanowi polaczenie drogi S16 z istniejaca droga
krajowa nr 16 o klasie technicznej Z (wezet typu WB).

oraz skrzyzowania typu rondo:

¢ na zakonczeniu drogi S16 (skrzyzowanie z projektowanymi drogami krajowymi nr
161 59 klasy GP) w km ok 12+940 — rondo duze dwupasowe,

® na skrzyzowaniu drogi krajowej nr 16 (klasa GP) z drogg wojewddzka nr 600 (klasa
Z) w km ok 13+600 — rondo srednie jednopasowe

® na skrzyzowaniu nowego odcinka drogi krajowej nr 16 (klasa GP) z istniejagcymi
drogami krajowymi nr 16 (wlot pétnocny docelowa klasa Z, wlot wschodni klasa G)
159 (wlot potudniowy klasy GP) w km ok 15+270 — rondo Srednie jednopasowe

Etap II

e Wezet ,Mragowo” w km 12+939.86 stanowi potaczenie drogi S16 z projektowang
drogg krajowa nr 59 (wezet typu WB).

4.2 Inne drogi

Ciagglo$¢ sieci drogowej zostanie zapewniona poprzez poprowadzenie wzdluz drogi
ekspresowej obustronnych drég publicznych a takze zaprojektowanie przejazdéw pod obiektami
w ciagu drogi ekspresowej i wiaduktéw w ciggu drég poprzecznych nad droga ekspresowa tj.:

Etap L:

« zaprojektowany wiadukt WS-0 w km 0+643.20 zapewnia ciggtos¢ drogi gminnej nr 168010N
(droga klasy D) z droga dojazdowg DD-3 (droga klasy L); wiadukt zostat zaprojektowany w
ciggu drogi ekspresowej; pod obiektem uwzgledniono mozliwos$¢ prowadzenia ruchu pieszego
poprzez poszerzone pobocza;

« zaprojektowany wiadukt WD-2 w km 2+162.33 w wezle ,,Sorkwity” zapewnia cigglo$¢ drog
rownolegtych DD-3 (klasa L) oraz DD-3a (klasa Z); wiadukt zostal zaprojektowany w ciggu
facznic; przyjeta predkos¢ projektowa dla tacznic wynosi Vp = 40km/h; ruch pieszy zostat
zapewniony poza jezdnig facznic;

« zaprojektowany wiadukt WD-3 w km 2+675.81 zapewnia ciggtos¢ drogi dojazdowej DD-3a
(droga klasy Z) oraz stanowi pofaczenie dla przecigtych droga ekspresowa terenow
przylegtych do S16 poprzez uktad jezdni dodatkowych drogi ekspresowej (droga DD-2, droga
DD-5); wiadukt zostat zaprojektowany w ciggu drogi dojazdowej WD-3 (droga klasy D), ruch
pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku;

« zaprojektowany most MS/WS-4 w km 3+219.12 zapewnia cigglto$¢ drogi powiatowej
nr 1755N Stary Gielad — Sorkwity z projektowang droga dojazdowa DD-3a (droga klasy Z);
most zostal zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowej; pod obiektem uwzgledniono
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mozliwo$¢ prowadzenia ruchu pieszo-rowerowego z umozliwieniem przekroczenia rzeki na
sasiednim obiekcie (MD-4a)

« zaprojektowany most MD-4a w km 1+4231.57 zapewnia cigglo$¢ projektowanej drogi
dojazdowej DD-3a (droga klasy Z); most zostal zaprojektowany w ciggu drogi dojazdowe;]
DD-3a (droga klasy Z); ruch pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku;

« zaprojektowany wiadukt WS-5 w km 3+411.82 zapewnia ciaggto$¢ drogi powiatowej nr 1757N
Mtiynik — Sorkwity oraz stanowi potaczenie z projektowang drogg dojazdowg DD-3a (droga
klasy Z); wiadukt zostat zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowej; ruch pieszych bedzie
odbywat si¢ po chodniku pod obiektem;

« zaprojektowany wiadukt WS-6 w km 4+010.02 stanowi potaczenie drogi powiatowej
nr 1634N (droga klasy Z), istniejacej drogi krajowej nr 16 i przecietych droga ekspresowa
terendw przylegtych do S16 potozonych po prawej stronie linii kolejowej poprzez drogi
dojazdowe DD-6 oraz droge WS-6 (drogi klasy D); wiadukt zostal zaprojektowany w ciaggu
drogi ekspresowej; ruch pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku pod obiektem;

« zaprojektowany wiadukt WS-7 w km 5+888.31 stanowi polaczenie drogi gminnej relacji
DK16 — Stomkowo z istniejaca drogg krajowa nr 16 oraz przecigtych droga ekspresowa
terenéw przyleglych do S16 poprzez drogi dojazdowe DD-7 oraz droge gminng WS-7 (drogi
klasy D); wiadukt zostal zaprojektowany w ciagu drogi ekspresowej; pod obiektem
uwzgledniono mozliwo$¢ prowadzenia ruchu pieszego poprzez poszerzone pobocze;

« zaprojektowany wiadukt WD-9 w km 6+672.25 zapewnia cigglos¢ drogi wewngtrznej
nalezacej do Lasow Panstwowych poprzez droge WD-9 (droga klasy D); wiadukt zostat
zaprojektowany w ciagu drogi wewnetrznej WD-9;

« zaprojektowany wiadukt WS/PZM-10 w km 7+190.51 zapewnia ciggtos¢ drogi wewnetrznej
poprzez droge WS-10 (klasy D); wiadukt zostal zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowej;
przejazd zintegrowany jest z przejsciem dla zwierzat matych

« zaprojektowany wiadukt WS/PZM-11 w km 7+661.37 zapewnia ciggto$¢ drogi wewnetrznej
poprzez droge WS-11 (klasy D); wiadukt zostal zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowej;
przejazd zintegrowany jest z przejsciem dla zwierzat matych

« zaprojektowany wiadukt WD-12 w km 8+416.82 w wezle ,,Bagienice” odtwarza cigglo$c
istniejacej drogi krajowej nr 16 (droga klasy Z) po istniejacym przebiegu; wiadukt zostat
zaprojektowany w ciggu drogi krajowej nr 16 (droga WD-12); przyjeta predkos¢ projektowa
dla tacznic wynosi Vp = 40km/h; ruch pieszy odbywat si¢ bedzie chodnikiem zlokalizowanym
na koronie drogi;

« zaprojektowany wiadukt WD-14 w km 9+690.85 zapewnia ciaglo$s¢ drogi gminnej relacji
Bagienice — Karwie poprzez droge WD-14 (droga klasy D) oraz stanowi potaczenie dla
przecigtych droga ekspresowg terenéw przylegtych do S16 poprzez uktad jezdni dodatkowych
drogi ekspresowej (drogi DD-12a i DD-12b, klasy D); wiadukt zostat zaprojektowany w ciggu
drogi wewnetrznej WD-14; ruch pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku;

« zaprojektowany wiadukt WD-17 w km 10+713.12 zapewnia cigglo$§¢ drogi gminnej relacji
Bagienice — Bagnowski Dwor poprzez droge wewngtrzng WD-17 (droga klasy D) oraz
stanowi potaczenie dla przecig¢tych droga ekspresowg terenéw przylegtych do S16 poprzez
uktad jezdni dodatkowych drogi ekspresowej (drogi ZBR-16a, DD-14 i DD-13 (droga gminna
169016N), klasy D); wiadukt zostat zaprojektowany w ciggu drogi wewngtrznej WD-17; ruch
pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku;

« zaprojektowany wiadukt WD-18 w km 12+332.57 zapewnia ciggtos¢ drogi gminnej nr
169017N relacji Marcinkowo — Karwie poprzez droge WD-18 (droga nr 169017N) oraz
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stanowi potaczenie dla przecigtych droga ekspresowg terenéw przylegtych do S16 poprzez
uktad jezdni dodatkowych drogi ekspresowej (droga nr 169016N (DD-16), 169020N (DD-17),
DD-16a, klasy D); wiadukt zostat zaprojektowany w ciggu drogi wewngtrznej WD-18; ruch
pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku;

« zaprojektowany wiadukt WDG-22 w km 14+4835.94 zapewnia cigglo$¢ drogi gminnej w
miejscowosci Nikutowo (ul. Krétka) poprzez droge gminng WS-22 oraz stanowi polaczenie
dla przecietych drogg gléwna przyspieszong (docelowo ekspresowa) terendw przylegtych do
DK16 (docelowo S16) poprzez dodatkowa droge dojazdowa DD-21b (droga klasy D); wiadukt
zostal zaprojektowany w ciggu drogi gtéwnej przyspieszonej (docelowo w ciggu drogi
ekspresowej); ruch pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku pod obiektem.

Etap II:
« zaprojektowany wiadukt WD-19 w km 12+939.86 w we¢zle ,,Mragowo” zapewnia cigglos$¢

drogi krajowej nr 59 (droga klasy GP); wiadukt zostatl zaprojektowany w ciggu drogi krajowe;j
nr 59; przyjeta predkos¢ projektowa dla tacznic wynosi Vp = 40km/h;

« zaprojektowany wiadukt WD-20 w km 13+625.00 zapewnia ciggtos¢ drogi wojewddzkiej nr
600 relacji Mragowo — Szczytno (droga klasy G) oraz stanowi potaczenie dla przecigtych
droga ekspresowg terendéw przylegtych do S16 poprzez ukitad jezdni dodatkowych drogi
ekspresowej (droga DD-17¢, DD-17e, DD-17f, klasy D); wiadukt zostal zaprojektowany w
ciggu drogi wojewddzkiej nr 600; ruch pieszych bedzie odbywat si¢ po chodniku;

« zaprojektowany wiadukt WS-22 w km 14+835.94 zapewnia ciaglo$§¢ drogi gminnej w
miejscowosci Nikutowo (ul. Krétka) poprzez droge gminng WS-22 oraz stanowi polaczenie
dla przecietych droga ekspresowa terenéw przylegtych do S16 poprzez dodatkowa droge
dojazdowa DD-21b (droga klasy D); wiadukt zostal zaprojektowany w ciagu drogi
ekspresowej; ruch pieszych begdzie odbywat si¢ po chodniku pod obiektem.

« zaprojektowany wiadukt WS-23 w km 15+269.62 zapewnia ciaglto$¢ istniejacej drogi
krajowej nr 59 (droga klasy GP) oraz stanowi potaczenie dla przecigtych droga ekspresowa
terenéw przylegtych do S16 potozonych po prawej stronie linii kolejowej poprzez droge
dodatkowg stanowigcg polaczenie z istniejacg drogg krajowa nr 16; wiadukt zostat
zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowej; pod obiektem zapewniono prowadzenie ruchu
pieszo-rowerowego.

Obstuga przyleglego terenu

W celu realizacji obowigzkéw inwestora polegajacych na ochronie interes6w oséb trzecich
zostala przeprowadzona analiza dostepnosci nieruchomosci do drogi publicznej na podstawie
inwentaryzacji stanu faktycznego przedstawionego na mapie do celéw projektowych,
a w przypadku dziatek, ktore posiadaty zjazdy 1 zostaty ich pozbawione zostanie odtworzony
zjazd, aby zapewni¢ dostgpno$¢ do drogi publicznej. Dzialki, na ktérych dokonany zostanie
podzial a jednocze$nie dzialki te nie miaty dost¢pu do drogi publicznej lub nie miaty zjazdu to
zostanie w ramach inwestycji wykonana dodatkowa jezdnia drogi ekspresowej, odpowiadajaca
parametrom drog klasy D.

Zjazdy zostang wykonane w sposéb odpowiadajagcy wymaganiom wynikajagcym z ich
usytuowania i przeznaczenia, indywidualne lub publiczne, o parametrach dostosowanych do

wymagan bezpieczenstwa ruchu na drodze oraz do wymagan ruchu pieszych w przypadku
zjazdow przez chodnik.

4.3 Proponowane zmiany kategorii i przebiegu drég publicznych

e W ramach projektowanej inwestycji nie przewiduje si¢ zmiany kategorii istniejgcych drog
publicznych.
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¢ Istniejaca droga krajowa nr 16 straci swe dotychczasowe znaczenie tranzytowe, jej funkcje
przejmie droga ekspresowa S16 (etap I i II), projektowana droga krajowa nr 59 (etap 11 II)
oraz projektowana droga krajowa nr 16 (etap I). Zgodnie z art. 10 ustawy o drogach
publicznych z dnia 21 marca 1985r. (z p6zniejszymi zmianami) po wybudowaniu odcinka
drogi S16, istniejaca droga krajowa nr 16 bedzie przekazana odpowiedniemu zarzadcy. W
ramach projektu budowy drogi S16 wystepuja lokalne korekty istniejacej drogi krajowej
wynikajace z rozwigzan S16; istniejagca droga krajowa nr 16 zalicza si¢ do klasy techniczne;j
GP, a dla projektowanych odcinkéw nastepuje obnizenie do klasy Z (dla drég poprzecznych i
rownolegtych drogi ekspresowej S16). Dla odcinka drogi krajowej nr 16 stanowigcym
przedtuzenie drogi ekspresowej S16 nie przewiduje si¢ obnizenia klasy technicznej. Korekty
przebiegu zostaly pokazane na planie sytuacyjnym.

e W ramach projektu budowy drogi ekspresowej S16 wystgpuje rowniez korekta drogi krajowe;j
nr 59. Istniejaca droga krajowa zalicza si¢ do klasy technicznej GP, i klasa pozostaje
niezmieniona w etapie I 1 II. Korekty przebiegu zostaly pokazane na planie sytuacyjnym.

e W ramach projektu budowy drogi ekspresowej S16 wystgpuje korekta drogi wojewodzkiej nr
600. Istniejagca droga wojewoddzka zalicza si¢ do klasy technicznej Z, w etapie I klasa
pozostaje niezmieniona, natomiast w etapie II natomiast podwyzsza si¢ klas¢ techniczng na G.
Korekty przebiegu zostaly pokazane na planie sytuacyjnym.

e W ramach projektu budowy drogi ekspresowej S16 wystepuja réwniez lokalne korekty drég
powiatowych (drogi klasy Z, L) i gminnych (drogi klasy L, D) pokazane na planie
sytuacyjnym.

Wzajemne powigzanie drég publicznych z projektowang droga ekspresowg oraz proponowane
zmiany przebiegu przedstawiono w zalaczniku graficznym Tom 1.2. Rysunek 1 ,,Plan sytuacyjny”

5.  OKRESLENIE ZMIAN W DOTYCHCZASOWE] INFRASTRUKTURZE
ZAGOSPODAROWANIA TERENU

5.1 Informacje ogolne

Trasa drogi w wigkszej czg$ci przebiega¢ bedzie nowym $ladem, przecinajac po drodze
istniejacy uktad komunikacyjny.

Wzdtuz trasy gtéwnej nie przewiduje sie ruchu pieszego. Wyjatki stanowig rejony
projektowanych przejazdow nad i pod trasg gléwng, gdzie obiekty inzynierskie zwigzane
z obstugg ruchu lokalnego wyposazono w chodniki umozliwiajace obstuge ruchu pieszego
(szczegbtowe rozwigzania znajduja si¢ na rysunkach zatgcznika Przekroje normalne).

Z uwagi na parametry techniczne projektowanej drogi, odpowiadajace klasie S, jej dostgpnos¢
do terenéw przylegtych jest ograniczona. Wszystkie dziatki potozone w obszarze inwestycji, ktére
majg zapewniony dostep do drég publicznych, po wykonaniu inwestycji beda miaty zapewniony
dostep do nowoprojektowanych lub istniejacych drég publicznych, poprzez przejazdy drogowe i
drogi dojazdowe prowadzone wzdtuz trasy gtéwnej

Ruch komunikacji zbiorowej odbywaé si¢ bedzie poza jezdnig drogi ekspresowej S16,
w wiekszosci po drodze dojazdowej DD-3 oraz DD-3a.

Zaprojektowane rozwigzania przyjete zostaly w oparciu o wymagania Rozporzadzenia
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych jakim powinny
odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124, z p6zn. zm.) oraz
w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie 1 ich
usytuowanie (Dz. U. nr 63, poz. 735 z dnia 03.08.2000 r. z p6zn. zm). o parametrach zgodnych
z wymaganymi w PFU.
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Zastosowane rozwigzania projektowe wymagaja uzyskania zgody na dokonanie odstgpstw:
e od przepiséw Ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U. z 2007 r.
Nr 16, poz. 94)
— art. 53 ust. 2: budynki i budowle moga by¢ usytuowane w odlegtosci nie mniejszej niz
10 m od granicy obszaru kolejowego, z tym, ze odlegtos¢ ta od osi skrajnego toru nie
moze by¢ mniejsza niz 20 m
® od przepisow Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 7 sierpnia 2008 r. (Dz. U.
z2008r. Nr 153, poz. 955) w sprawie wymagan w zakresie odlegtosci iwarunkow
dopuszczajgcych — usytuowanie  drzew i krzewow, elementow  ochrony — akustycznej
i wykonywania robot ziemnych w sgsiedztwie linii kolejowej, a takze sposobu urzgdzania
i utrzymywania zaston odsnieznych i pasow przeciwpozZarowych:
- art.4 ust. 1: roboty ziemne mogg by¢ wykonywane w odlegtosci nie mniejszej niz 4 m
od granicy obszaru kolejowego,

5.1.1 Podstawowy zakres inwestycji

Zakres projektowanej inwestycji obejmuje realizacje nastepujacych podstawowych
elementow:

Etap I

- budowa dwujezdniowej drogi ekspresowej klasy S (0+000.00 — 12+934.98)

- budowa odcinka jednojezdniowej drogi krajowej nr 59 (0+000.00 — 0+978.99)

- budowa odcinka jednojezdniowej drogi krajowej nr 16 (12+934.98 — 15+260.92)

- budowa weztéw drogowych:

e Wezetl ,Sorkwity” w km 2+162.33
e Wezet ,,Bagienice" w km 8+416.82

- budowa przejazdéw drogowych na skrzyzowaniach z drogami poprzecznymi wraz
z korektg przebiegu tych drég na odcinkach dojazdow,

- budowa skrzyzowan typu rondo

- budowe/przebudowe drég innych kategorii, w tym zmiana przebiegu istniejacych drog, w
celu przywrdocenia naruszonych potaczen drogowych lub zapewnienia dojazdu
nieruchomosci,

- budowa drég dojazdowych dla obstugi ruchu lokalnego i dojazdéw do poses;i,

- budowa infrastruktury dla pieszych,

- utwardzenie terenu na potrzeby utrzymania.

— budowa zatok autobusowych,

- budowa przejs$¢ dla zwierzat,

- budowa obustronnych ogrodzen drogi ekspresowej,

- budowa przejazdéw awaryjnych oraz wjazdéw awaryjnych na droge ekspresowa,

— budowa obiektéw inzynierskich,

- budowa systemu odwodnienia drogi,

- budowa oznakowania drogowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

- budowa oswietlenia drogowego,

- budowa infrastruktury technicznej zwigzanych z droga ekspresowa

- przebudowa kolidujagcych z trasg drogi S16 istniejagcych urzadzen infrastruktury
techniczne;.

- budowa urzadzen ochrony §rodowiska,

- zagospodarowanie zielenig pasa drogowego,

- rozbidrka obiektéw budowlanych.
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Etap II

- budowa odcinka dwujezdniowej drogi ekspresowej S16 (12+934.98 — 15+601.89)
- budowa wezta drogowego

e Wezetl ,,Mragowo” w km 124+939.86
- budowa Miejsc Obstugi Podréznych

e MOP ,Marcinkowo I" w km od 11+000 do 11+500 strona lewa - MOP kat. 1
(z mozliwos$cig rozbudowy do kat. II),

e MOP ,Marcinkowo II" w km od 11+000 do 114500 strona prawa - MOP kat. I
(z mozliwos$cig rozbudowy do kat. II).

- budowa budynkéw toalet na MOP,

- budowa obiektow inzynierskich,

- budowe¢/przebudowe drég innych kategorii, w tym zmiana przebiegu istniejacych drég,
w celu przywrdcenia naruszonych polaczen drogowych lub zapewnienia dojazdu
nieruchomosci,

- budowa drég dojazdowych dla obstugi ruchu lokalnego i dojazdéw do poses;i,

- budowa infrastruktury dla pieszych i rowerzystow,

- budowa przejazdu awaryjnego oraz wjazdu awaryjnego na drog¢ ekspresowa,

- budowa systemu odwodnienia drogi,

- budowa oznakowania drogowego oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,

- budowa infrastruktury technicznej zwigzanych z droga ekspresowa

- zagospodarowanie zielenig pasa drogowego,

- budowa urzadzen ochrony §rodowiska,

5.1.2 Kategoria geotechniczna obiektéw budowlanych projektowanej inwestycji

Wedlug Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadawiania obiektéw
budowlanych (Dz.U. 2012, poz.463) inwestycje¢ nalezy =zaliczy¢ do trzeciej kategorii
geotechnicznej. W podilozu na terenie projektowanego odcinka drogi ekspresowej wystepuja
zarOwno warunki gruntowe ztozone, jak i proste.

5.2 Droga ekspresowa S16
5.2.1 Parametry techniczne drogi S16

Przekr6j dwujezdniowy 2x2

Klasa techniczna drogi ekspresowe;] S
Predkos¢ projektowa 100 km/h
Predkos¢ miarodajna 110 km/h
Obcigzenie nawierzchni 115 kN/0$
Kategoria ruchu KR6

[lo$¢ paséw ruchu 2x2x3,5m
Szerokos$¢ pasa awaryjnego 25m
Szerokos$¢ pasa dzielacego ( z opaskami) 5,0m
Szerokos¢ poboczy min. 2x0,75 m
Skrajnia pionowa min. 5,0 m
Pochylenie poprzeczne 2,5%
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5.2.2 Przebieg drogi w planie

Etap I

— Poczatek trasy Etap I - km 0+000.00

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =489.90 — km 0+548.01,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 500m — km 0+708.01,

— Koniec tuku kotowego - R =1 500m — km 0+832.48,

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =489.90 — km 0+992.48,
— Poczatek krzywej przejsciowej - A =489.90 — km 1+006.62,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 500m — km 1+166.62,

— Koniec tuku kotowego - R =1 500m — km 1+568.52,

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =489.90 — km 14+728.52,
— Poczatek krzywej przejsciowej - A = 584.81 — km 14+736.20,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 800m — km 1+926.20,

— Koniec tuku kotowego - R =1 800m — km 2+429.55,

— Poczatek krzywej przejSciowej - A = 584.81 —km 2+619.55,
— Poczatek krzywej przejsciowej - A =394.97 — km 3+020.06,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 200m — km 3+150.06,

— Koniec tuku kotowego - R =1 200m — km 3+592.68,

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =394.97 — km 3+722.68,
— Poczatek tuku kotowego - R =10 000m — km 4+4215.90,

— Koniec tuku kotowego - R =10 000m — km 5+044.51,

— Poczatek tuku kotowego - R =3 500m — km 5+527.13,

— Koniec tuku kotowego - R =3 500m — km 6+056.21,

— Poczatek krzywej przejSciowej - A =489.90 — km 6+897.94,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 500m — km 7+057.94,

— Koniec tuku kotowego - R =1 500m — km 7+536.31,

— Poczatek krzywej przejSciowej - A =489.90 — km 7+696.31,
— Poczatek krzywej przejsciowej - A =426.61— km 7+722.45,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 300m — km 7+862.45,

— Koniec tuku kotowego - R =1 300m — km 8+453.97,

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =426.61 — km 8+593.97,
— Poczatek krzywej przejsciowej - A =417.13 — km 8+595.78,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 200m — km 8+740.78,

— Koniec tuku kotowego - R =1 200m — km 9+764.54,

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =417.13— km 9+909.54,
— Poczatek tuku kotowego - R =2 800m — km 9+931.03,

— Koniec tuku kotowego - R =2 800m — km 10+344.23,

— Poczatek krzywej przejsciowe] - A = 553.17— km 10+748.39,
— Poczatek tuku kotowego - R =1 700m — km 10+928.39,

— Koniec tuku kotowego (koniec trasy Etap I) - R =1 700m — km 12+934.98,

Etap 11
— Poczatek tuku kotowego (poczatek trasy Etap II) - R =1 700m — km 12+934.98,

— Koniec tuku kotowego - R =1 700m — km 13+041.96,

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =553.17— km 13+221.96,
— Poczatek tuku kotowego - R =3 500m — km 13+494.49,

— Koniec tuku kotowego - R =3 500m — km 13+746.60,

— Poczatek krzywej przejsciowej - A =351.56— km 14+148.03,
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— Poczatek tuku kotowego - R =1 600m — km 14+499.59,

— Koniec tuku kotowego - R =1 600m — km 15+218.38,

— Poczatek krzywej przejSciowe] - A = 351.56— km 15+569.94,
— Koniec trasy Etap II - km 154+601.89

5.2.3 Droga w przekroju podiuznym

Zasadniczy wplyw na projektowang niwelete¢ drogi S16 miato istniejgce uksztaltowanie

1 zagospodarowanie terenu na trasie drogi, wystepujace przeszkody oraz wymagania okre§lone
przepisami tj.:

zapewnienie prawidtowego odwodnienia nawierzchni drogi,

zapewnienie wymaganych warunkéw widocznosci,

zapewnienie wymaganej skrajni pionowej w miejscach przecigcia trasy drogi ekspresowe]
z zewnetrznym uktadem komunikacyjnym drogowym,

zapewnienia wymaganych warunkéw dla zlokalizowania obiektéw przeznaczonych dla
zwierzat i ptazow,

zapewnienie wymaganego wyniesienia spodu konstrukcji obiektow mostowych nad
poziom spi¢trzonej wody.

5.2.4 Powiazania drogi S16 z siecig drég publicznych — wezly

Droga ekspresowa S16 bedzie droga o ograniczonej dostepnosci, wjazd lub wyjazd z drogi
odbywac¢ si¢ bedzie tylko w weztach drogowych. Dla przedmiotowego odcinka w etapie I
przewiduje si¢ powigzania z istniejaca siecig drogowa poprzez wezel ,,Sorkwity” i wezet
»Bagienice". W etapie Il natomiast przewiduje si¢ wezet ,,Mragowo”.

Wezetl ,.Sorkwity”

Typ wezta WB typu ,,tragbka”
Typ tacznic P1

Predkos¢ projektowa 40km/h
Szerokos$¢ jezdni z opaskami min. 6,0m
Szerokos¢ poboczy min. 1,0m
Obcigzenie nawierzchni 115kN/0$
Kategoria ruchu KRS

Wezel ,.Bagienice”

Typ wezta WB typu ,,pétkoniczyna”
Typ tacznic P1

Predkos¢ projektowa 40km/h

Szerokos¢ jezdni z opaskami min. 6,0m

Szerokos¢ poboczy min. 1,0m

Obciazenie nawierzchni 115kN/o$

Kategoria ruchu KR5S

Wezel ., Mragowo” (Etap II)

Typ wezta WB typu ,,pétkoniczyna”
Typ tacznic P1

Predkos¢ projektowa 40km/h

Szerokos¢ jezdni z opaskami min. 6,0m

Szerokos¢ poboczy min. 1,0m

Obcigzenie nawierzchni 115kN/0$

Kategoria ruchu KRS
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5.2.5 Prognoza ruchu

Zgodnie z PFU powolujemy si¢ na opracowanie ,,Prognoza i analiza ruchu” wykonana
w maju 2017 roku.

5.2.6 Konstrukcja nawierzchni jezdni
Zalozenia ogolne
— Glegbokos¢ przemarzania gruntu wynoszaca hz = 1.2 m zostata przyjeta wg PN-81/B-03020.

— Konstrukcje nawierzchni Trasy Giéwnej oraz drogi krajowej DK16 1 DK59 sa zgodne z
zapisami zawartymi w PFU pkt. 2.1.1.1. czes¢: ,,Droga ekspresowa S16 oraz drogi krajowe nr
161 597, ktére podaja rozwigzanie gérnych i dolnych warstw konstrukcyjnych (projektowanie
indywidualne).

— Konstrukcje nawierzchni drég podatnych i pétsztywnych pozostatych drég sa zgodne z
zapisami zawartymi w PFU pkt. 2.1.5.1. cze$¢: ,Inne drogi w tym drogi wojewddzkie,

powiatowe i gminne”, ktére podaja rozwigzanie gérnych i dolnych warstw konstrukcyjnych
(projektowanie indywidualne).

— Konstrukcje spelniajg warunek odpornosci na powstawanie wysadzin zgodnie z Katalogiem
Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych (zatacznik do Zarzadzenia
nr 31 Generalnego Dyrektora Drog Krajowych 1 Autostrad z dnia 16 czerwca 2014r.).

Konstrukcja nawierzchni Trasy Gléwnej Drogi ekspresowej S16 — KR 6

e WYKOPINASYPDO 1.1 M

Gorne warstwy nawierzchni:
1. Warstwa Scieralna
Mastyks grysowy SMA 8 (od km 3+188.80 do km 4+019.24)
lub SMA 11 (pozostata cze¢$¢ S16), grubosci 4 cm
2. Warstwa wigzaca
Beton asfaltowy AC WMS 16W, grubosci 8 cm
3. Gorna warstwa podbudowy zasadnicze;j
Beton asfaltowy AC WMS 22P, grubosci 14 cm
4. Dolna warstwa podbudowy zasadnicze;j
Mieszanka niezwigzana C90/3 kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5, grubosci 20 cm
Dolne warstwy nawierzchni:
5. Podbudowa pomocnicza
Mieszanka zwigzana cementem C3/4, grubosci 15 cm
6. Warstwa mrozoochronna

Mieszanka niezwigzana o CBR>35% (moze pehnic¢ role warstwy odsaczajacej o
k10>8m/dobe), grubosci:
- 20 cm dla podtoza G2, G3, G4
7. Warstwa odcinajaca (w przypadku G2): geosyntetyk
8. Warstwa ulepszonego podtoza
Grunt stabilizowany spoiwem C0,4/0,5, grubosci:
- 20 cm dla podtoza G3
- 25 cm dla podtoza G4
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e NASYP

Gorne warstwy nawierzchni:
1. Warstwa Scieralna

Mastyks grysowy SMA 8 (od km 3+188.80 do km 4+019.24)
lub SMA 11 (pozostata czes¢ S16), grubosci 4 cm
2. Warstwa wigzaca
Beton asfaltowy AC WMS 16W, grubosci 8 cm
3. Gorna warstwa podbudowy zasadnicze;j
Beton asfaltowy AC WMS 22P, grubosci 14 cm
4. Dolna warstwa podbudowy zasadniczej
Mieszanka niezwigzana C90/3 kruszywo tamane stabilizowane mechanicznie
0/31,5, grubosci 20 cm
Dolne warstwy nawierzchni:
5. Podbudowa pomocnicza
Mieszanka zwigzana cementem C3/4, grubosci 15 cm
6. Doprowadzenie do grupy nosnosci G1
Gorna warstwa nasypu, grubosci 50 cm

Szczegbdty dotyczace konstrukcji pozostalych drég zostang zamieszczone w czgsci opisowej
tomu 2 Roboty drogowe.

5.2.7 Przejazdy awaryjne

Przejazdy awaryjne o dtugosci 90 m zaprojektowano pomiedzy jezdniami drogi ekspresowe;j
w odleglosciach maksymalnie co 4 km na calej dlugosci projektowanego odcinka. Przejazdy
umozliwiajg awaryjne przejechanie na przeciwlegta jezdni¢ w przypadku akcji ratowniczej lub
prowadzenia rob6t modernizacyjnych. Lokalizacje¢ przejazdéw awaryjnych zaprojektowano w km:
0+249.73; 4+200.00; 7+770.00; 10+600.00; 134900 (etap 1I)

Jezdnie wjazdéw awaryjnych majg szeroko$¢ 5,0 m. W miejscu wjazdéw awaryjnych
ogrodzenie drogi ekspresowej bedzie wyposazone w bramy. Lokalizacje wjazdéw awaryjnych
zaprojektowano w km: 0+249.73 (L); 4+200.00 (P); 7+798.57 (L); 10+630.00 (L); 13+900 (P)
(etap II).

Dostep do pasa drogi ekspresowej w celach utrzymaniowych od strony terenéw przylegtych
zostal zapewniony poprzez wjazdy awaryjne i furtki w ogrodzeniu.

5.2.8 Dostepnosé drogi dla stuzb utrzymaniowych

Dojazd stuzb utrzymaniowych zostal zapewniony drogami lokalnymi, drogami dojazdowymi
oraz utwardzonym terenem na potrzeby utrzymania, ktére sg poprowadzone obustronnie wzdtuz
jezdni gtéwnych drogi ekspresowej. Wjazd na technologiczne utwardzony teren na potrzeby
utrzymania przewidziany jest z istniejagcych drég lokalnych i1 projektowanych odcinkéw drog
dojazdowych (jezdni dodatkowych drogi ekspresowe;j).

W rejonach nieprzelotowych koncéw utwardzonego terenu na potrzeby utrzymania

zastosowano miejsca do zawracania.
Parametry techniczne technologicznych utwardzen terenu na potrzeby utrzymania:

—  szerokos¢: 3m

—  pochylenie poprzeczne: 5% - 10%

—  konstrukcja nawierzchni: utwardzona na catej szerokos$ci

—  skrajnia pionowa: min. 3.5m

—  kategoria ruchu: KR1
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5.3 Przebudowa istniejacej sieci drogowej i budowa nowych odcinkéw droég

W poczatkowym przebiegu projektowanego odcinka do pikietaza okoto 6+000,00 trasa drogi
ekspresowej poprowadzona jest w niewielkim oddaleniu od istniejgcej drogi krajowej nr 16 po jej
lewej 1 prawej stronie. Na wiekszej dlugosci tego odcinka przebiega przez tereny lesne i tereny
rolnicze za wyjatkiem rejonu miejscowosci Kozarek Maty i Sorkwity. Dla obstugi ruchu
lokalnego zaprojektowano w tym rejonie:

« w km 0+643.20 — przejazd pod S16 w ciggu projektowanej drogi WS-0 (droga klasy D);
wiadukt WS-0 zostat zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowe;j;

o wkm 2+162.33 — wezet ,,Sorkwity”; przejazd nad S16 w ciggu projektowanych tacznic wezta;
wiadukt WD-2 zostat zaprojektowany w ciggu tacznic;

« w km 2+675.81 — przejazd nad S16 w ciggu projektowanej drogi WD-3 (droga klasy D);
wiadukt WD-3 zostat zaprojektowany w ciggu drogi dojazdowej WD-3;

o wkm 3+219.12 — przejazd pod S16 w ciggu projektowanej drogi powiatowej nr 1755 N Stary
Gielad — Sorkwity (droga MS/WS-4, droga klasy Z); most MS/WS-4 zostal zaprojektowany w
ciggu drogi ekspresowe;j;

o w km 3+411.82 — przejazd pod S16 w ciggu drogi powiatowej nr 1757N Mtynik — Sorkwity
(droga WS-5, droga klasy L); wiadukt WS-5 zostat zaprojektowany w ciggu drogi
ekspresowe;j;

o wkm 4+010.02 — przejazd pod S16 w ciggu drogi WS-6 (droga klasy D); wiadukt WS-6 zostat
zaprojektowany w ciagu drogi ekspresowej;

o wkm 5+888.31 — przejazd pod S16 w ciggu drogi WS-7 (droga klasy D); wiadukt WS-7 zostat
zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowe;.

Na odcinku od pikietaza ok. 6+000,00 do konca projektowanego odcinka droga ekspresowa
oraz droga krajowa nr 16 generalnie przebiegaja przez tereny rolnicze za wyjatkiem rejonu
miejscowosci Marcinkowo i Nikutowo. W oparciu o analiz¢ istniejgcego uktadu komunikacyjnego
oraz wysokoSciowego przebiegu trasy, zaprojektowano nastepujace przejazdy drogowe
(lokalizacja wg pikietaza drogi ekspresowej):

« w km 6+672.25 — przejazd nad S16 w ciggu projektowanej drogi wewnetrznej] WD-9 (droga
klasy D); wiadukt WD-9 zostat zaprojektowany w ciggu drogi wewnetrznej WD-9;

o w km 7+190.51 — przejazd pod S16 w ciggu projektowanej drogi wewnetrznej] WS-10 (droga
klasy D); wiadukt WS/PZM-10 zostal zaprojektowany w ciagu drogi ekspresowe;j;

« w km 7+661.37 — przejazd pod S16 w ciggu projektowanej drogi wewnetrznej] WS-11 (droga
klasy D); wiadukt WS/PZM-11 zostal zaprojektowany w ciaggu drogi ekspresowe;j;

« w km 8+416.82 — wezet ,,Bagienice”; przejazd nad S16 w ciagu projektowanej drogi WD-12
(istniejaca droga krajowa nr 16, droga klasy Z); wiadukt WD-12 zostal zaprojektowany
w ciggu drogi krajowej nr 16 (droga WD-12);

o w km 9+690.85 — przejazd nad S16 w ciggu projektowanej drogi wewnetrznej WD-14 (droga
klasy D); wiadukt WD-14 zostal zaprojektowany w ciggu drogi wewngetrznej WD-14;

o wkm 10+713.12 — przejazd nad S16 w ciggu projektowanej drogi wewnetrznej WD-17 (droga
klasy D); wiadukt WD-17 zostatl zaprojektowany w ciggu drogi wewnetrznej WD-17;

o w km 12+4332.57- przejazd nad S16 w ciggu projektowanej drogi gminnej nr 169017N (WD-
18, droga klasy D); wiadukt WD-18 zostat zaprojektowany w ciggu drogi gminnej nr 169017N
(WD-18);
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o w km 14+4835.94 — przejazd pod S16 w ciggu projektowanej drogi gminnej WS-22 (droga
klasy D); wiadukt WS-22 zostal zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowe;.

W oparciu o analiz¢ istniejacego uktadu komunikacyjnego oraz wysokos$ciowego przebiegu
trasy w ramach etapu II zaprojektowano nast¢pujace przejazdy drogowe (lokalizacja wg pikietaza
drogi ekspresowej):

« wkm 12+939.86 — wezet ,,Mragowo”; przejazd nad S16 w ciggu projektowanej drogi krajowe;j
nr 59 (droga klasy GP); wiadukt WD-19 zostatl zaprojektowany w ciggu drogi krajowej nr 59;

o wkm 13+625.00 — przejazd nad S16 w ciagu projektowanej drogi wojewddzkiej nr 600 (droga
klasy G); wiadukt WD-20 zostatl zaprojektowany w ciggu drogi wojewddzkiej nr 600;

o w km 15+269.62 — przejazd pod S16 w ciagu istniejgcej drogi krajowej nr 59 (droga klasy
GP); wiadukt WS-23 zostal zaprojektowany w ciggu drogi ekspresowe;j.

W ramach inwestycji zaprojektowano budowe¢ oraz odtworzenie drég obstugujacych ruch
lokalny, zapewniajacych dojazd do terenéw przylegtych do drogi S16 oraz budowe drég

dojazdowych do urzadzen infrastruktury techniczne;j.

PODSTAWOWE PARAMETRY DROG:

Droga krajowa DK16 (etap I)

Klasa drogi GP
Predkos¢ projektowa 100 km/h
Obciazenie nawierzchni 115 kN/o$
Szerokos¢ jezdni 1x2x3,5 m
Szerokos¢ poboczy min. 1,50 m
Skrajnia pionowa min. 5,00 m
Kategoria ruchu KR5

Droga krajowa DK16 (etap II)

Klasa drogi S

Predkos¢ projektowa 100 km/h
Obciazenie nawierzchni 115 kN/o$
Szerokos¢ jezdni 2x2x3,5 m
Szerokos¢ poboczy min. 1,50 m
Skrajnia pionowa min. 5,00 m
Kategoria ruchu KR6

Droga krajowa DK59

Klasa drogi GP
Predkos¢ projektowa 70 km/h
Obciazenie nawierzchni 115 kN/o$
Szerokos¢ jezdni 2x3.5m
Szerokos¢ poboczy min. 1,50 m
Skrajnia pionowa min. 5,00 m
Kategoria ruchu KR5

Droga wojewddzka nr 600 (etap I)

Klasa drogi Z

Predkos¢ projektowa 50 km/h
Obciazenie nawierzchni 115 kN/o$
Szerokos¢ jezdni 2x3,0 m

Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

min. 1,00 m
KR3

Transprojekt — Warszawa Sp. z o.o0.

38



Projekt Zagospodarowania Terenu

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa

Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mrggowo

Droga wojewddzka nr 600 (etap II)

Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga powiatowa nr 1763N

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos$¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Kategoria ruchu

Droga powiatowa nr 1759N

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu
Chodnik obustronny

Droga powiatowa nr 1634N

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

Droga gminna nr 168011N

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Kategoria ruchu

Droga nr 168010N (dawniej gminna)

Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

Droga WS-0
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni

G

50 km/h
115 kN/os
2x3,50 m

min. 1,25 m
min. 5,00 m

KR3

Z

40 km/h
100 kN/o$
2x3,0 m
2x1,0 m
KR2

V4

40 km/h
100 kN/o$
2x3,0 m
2x1,0 m
KR2

V4

40 km/h
100 kN/o$
2x3,0 m
2x1,0 m
KR2

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5 m
2x0,75 m
KR2

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5m
2x0,75 m
KR2

D
30 km/h
100 kN/os
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Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu

Droga WD-3
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga MS/WS-4

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga WS-5
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga WS-6
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga WS-7
Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu

2x2,5m
min. 0,75 m
min. 4,70 m
KR2

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5 m
min. 0,75 m
min. 5,00 m
KR2

V4

40 km/h
100 kN/o$
2x3,0 m
min. 1,00 m

min. 4,80 m
KR2

40 km/h
100 kN/o$
2x3,0 m
min. 1,00 m
min. 3,50 m
KR2

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5 m
min. 0,75 m

min. 4,70 m
KR2

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5 m
min. 0,75 m
min. 4,70 m
KR2
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Droga WD-9
Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu

Droga WS-10
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu

Droga WS-11
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5 m
min. 0,75 m
min. 5,00 m
KR2

D

30 km/h

80 kN/o$
1x3,5m
min. 0,75 m
min. 3,50 m
KR1

D

30 km/h

80 kN/o$
1x3,5m
min. 0,75 m
min. 3,50 m
KR1

Droga WD-12 (istniejaca droga krajowa nr 16)

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga WD-14
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga WD-17
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu

Z

50 km/h
115 kN/o$
2x3.5m
min. 1,00 m
KR5S

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5m
min. 0,75 m
min. 5,00 m
KR2

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,5 m
min. 0,75 m

min. 5,00 m
KR2
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Chodnik jednostronny

Droga WD-18
Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga WS-22
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga DK59 (WS-23) (etap 1)

Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos$¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Skrajnia pionowa
Kategoria ruchu

Ciag pieszo-rowerowy jednostronny

Wiot pétnocny ronda R6
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

Wilot potudniowy ronda R6

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni
Szerokos$¢ jezdni
Szerokos¢ poboczy
Kategoria ruchu

Wiot wschodni ronda R6
Klasa drogi

Predkos$¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

L

40 km/h
100 kN/o$
2x2,75 m
min. 0,75 m
min. 5,00 m
KR2

D

30 km/h
100 kN/o$
2x2,50 m
min. 0,75 m
min. 4,70 m
KR2

GP

60 km/h
115 kN/o$
2x3,50 m
min. 1,50 m
min. 5,00 m
KR5S

Z

50 km/h
115 kN/o$
2x3,00 m
min. 1,00 m
KR5S

GP

60 km/h
115 kN/o$
2x3,50 m
min. 1,50 m
KR5

G

50 km/h
115 kN/o$
2x3,50 m
min. 1,25 m
KR5
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Droga DK16 przy WS-6 (istniejaca)

Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu
Chodnik jednostronny

Droga DD-3
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

Chodnik w rejonie zatok autobusowych

Droga DD-3a
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

Chodnik w rejonie zatok autobusowych

Droga DD-12
Klasa drogi

Predkos¢ projektowa
Obciazenie nawierzchni
Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

Z

40 km/h
115 kN/o$
2x3,50 m
min. 1,00 m
KR3

40 km/h
100 kN/o$
2x2,75 m
min. 0,75 m
KR2

Z

40 km/h
115 kN/o$
2x3,00 m
min. 1,00 m
KR3

D

30 km/h

80 kN/o$

3,50 m z mijankami

min. 0.75 m
KR1

Drogi obstugujace przylegly teren (jezdnie dodatkowe drogi ekspresowej) — bez mijanek:

Klasa drogi
Predkos¢ projektowa
Obcigzenie nawierzchni

Szerokos¢ jezdni
Szeroko$¢ poboczy
Kategoria ruchu

D

30 km/h

80 kN/os — dla KR1

100 kN/os — dla KR2

5,00 m

min. 2x0,75 m

KR1: (DD-2, DD-5, DD-7, DD-8, DD-9a,

DD-12a, DD-12b, DD-14, DD-16a, DD-17e, DD-17{,
DD-21b, DD-23a, DD-27, ZBR-16a (0+262 - 0+349))
KR2: (DD-6, DD-10, DD-11, DD-13, DD-15, DD-16,
DD-17, DD-17c (etap II), DD-22, DD-25a, ZBR-16a
(0-0+262))

Nieprzelotowe zakonczenia drogi dojazdowej posiadajg miejsca do zawracania (lokalizacja

zgodnie z planem sytuacyjnym).
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Chodniki i ciagi pieszo-rowerowe
Przyjeto nastgpujace parametry:
— szerokos¢ ciggu pieszo-rowerowego — 3,5m
— szerokos¢ chodnika—1,5m, 2,0 m, 2,5 m
— skrajnia pionowa - 2,5 m

W zwigzku z wystgpowaniem na skrzyzowaniach ruchu pieszego zastosowano réwnolegle
usytuowanie przejs¢ dla pieszych z zachowaniem prawidlowego odstepu od krawedzi jezdni.

Zjazdy indywidualne
Przyj¢to nast¢pujace parametry zjazdow:
— szerokos¢ zjazdu — min. 4,5m
— szerokos¢ jezdni — min. 3m

Lokalizacj¢ zjazdéw pokazano na planie sytuacyjnym.
5.4 Szczegoélne warunki prowadzenia robot budowlanych

W  zwigzku z koniecznoscia maksymalnego skrécenia ucigzliwosci budowy dla
mieszkancéow przyleglych do inwestycji posesji oraz konieczno$cig jak najszybszego
umozliwienia przemieszczania si¢ w poprzek realizowanej inwestycji, w ramach przedmiotowego
opracowania zgodnie z zapisami Art.11f.1.8a ,,Ustawy o szczeg6lnych zasadach przygotowania
1 realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych” w brzmieniu:

,»Art.11f.1.Decyzja o zezwoleniu na realizacj¢ inwestycji drogowej zawiera w szczegdlnosci:
8) w razie potrzeby inne ustalenia dotyczace:
a) okreslenia szczegdlnych warunkéw zabezpieczenia terenu budowy i prowadzenia
rob6t budowlanych”.

Przewiduje si¢ dopuszczenie ruchu samochodowego i pieszego na ciggach poprzecznych
drég po nowo projektowanych obiektach w ramach szczegdlnych warunkéw prowadzenia robot
budowlanych.

Przej$ciowe dopuszczenie ruchu po tych obiektach (przy spetnieniu warunkéw jak nizej),
pozwoli Wykonawcy dokonczy¢ (uciagli¢) roboty na trasie gtéwnej pod obiektami a tym samym
przyspieszy prace na calej realizowanej inwestycji.

Wykonawca przed dopuszczeniem przejsciowego ruchu na ciggach poprzecznych drég
po nowo projektowanych obiektach na czas prowadzenia rob6t budowlanych jest zobowigzany
odpowiednio oznakowa¢ te drogi, uzyska¢ o$wiadczenia kierownika budowy o zgodnosci
wykonania obiektu budowlanego z projektem budowlanym i warunkami pozwolenia na budowe
oraz wykona¢ wszystkich urzadzen bezpieczenstwa ruchu i odwodnienia.

5.5 Organizacja ruchu
5.5.1 Stala organizacja ruchu

Dla przedmiotowego odcinka drogi ekspresowej zostal opracowany projekt stalej
organizacji ruchu (nie wchodzi w zakres projektu budowlanego) podlegajacy zatwierdzeniu przez
GDDKIiA), ktéry okresli szczegétowo rozwigzania projektowe w zakresie oznakowania, urzadzen
bezpieczenstwa ruchu oraz warunkéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

5.5.2 Urzadzenia organizacji i bezpieczenstwa ruchu

Dla przedmiotowej inwestycji zaprojektowano urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego takie jak:
— stupki prowadzace uchylne hektometrowe i kilometrowe w ciggu drogi ekspresowe;j
umieszczane w pasie dzielacym, na poboczu drogi, jako samodzielne oraz nad barierg
ochronng, na krawedziach drogi gtéwnej na stupkach umieszczony pikietaz globalny (U-7
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+U-8) zgodnie z podanym na planach sytuacyjnych kilometrazem, za$ na stupkach w
hektomerze zerowym znajduje si¢ dodatkowo znak U-1f,

— tablice rozdzielajace i kierujace,

— oslony energochtonne U-15a,

— punktowe elementy odblaskowe prowadzace U-1c zamocowane w licu bariery.

— ogrodzenia U-11a zabezpieczajace ruch pieszych na obiektach, pochylniach i w innych
miejscach, gdzie cigg pieszy zlokalizowany jest na wysokim nasypie.

— stupki przeszkodowe U-5a

— oslony przeciwol$nieniowe zamocowane na barierze ochronnej drogi ekspresowej S-16,

— bariery ochronne

— ogrodzenie drogi ekspresowej (wraz z bramami, furtkami, ogrodzenie doprowadzone jest
do ekranu - ekran spelnia rolg ogrodzenia na w/w odcinkach).

5.5.3 Bariery ochronne

Bariery ochronne w pasie dzielagcym drogi lokalizuje si¢ w celu uniemozliwienia:

— wijechania pojazdu na jezdni¢ o przeciwnym kierunku ruchu,

— najechania pojazdu na $rodkowa podpore obiektu inzynierskiego, stup drogowskazu
bramowego itp.

Bariery ochronne na poboczu drogi lokalizuje si¢ w celu uniemozliwienia zjechania
pojazdu z korony drogi w miejscu wystgpowania m.in.:

— ekrandw akustycznych,

— rowow trapezowych (droga S-16),

— przepustow,

— zbiornikéw retencyjno-oczyszczajacych,

— skarp o nachyleniu bardziej stromym niz 1:3 1 wysokosci h > 2 m dla drogi ekspresowej 1 h
> 3 m dla pozostatych drég.

Zatozenia techniczne dla barier ochronnych

Projektowane bariery zaprojektowano zgodnie z normg PN-EN1317 oraz ,,Wytycznymi
stosowania drogowych barier ochronnych na drogach krajowych - GDDKiA, Warszawa, kwiecien
2010 r.” i sg okreslone za pomocg nastg¢pujacych parametrOw: poziom powstrzymywania,
odksztalcenie wyrazone szerokoscig pracujacg i poziom intensywnos$ci zderzenia oraz przy
wysokich przeszkodach wtargnieciem pojazdu (intruzja).

Konstrukcije barier

Bariery w miejscu wystepowania przejazdow awaryjnych przez pas dzielacy drogi
ekspresowej zaprojektowano jako bariery tatwo rozbieralne,

Po zdemontowaniu bariery, elementy mocujgce barier nie moga wystawa¢ ponad
nawierzchnie.

Na krawedziach drogi ekspresowej S-16 odcinki poczatkowe barier bedg miaty dtugos¢ 16
m, a odcinki koncowe 12 m, natomiast dla pozostatych drég odpowiednio 12 1 8 m.

Szczegoty montazu i kotwienia barier wraz z odcinkami poczatkowym i1 koncowym nalezy
wykonac¢ zgodnie z zaleceniami producenta.

Kazdy odcinek poczatkowy lub koncowy powinien by¢ nachylony do powierzchni korony
drogi na odpowiedniej dlugosci oraz zaglebiony i zakotwiony ponizej poziomu gruntu, wyjatkiem
sg bariery rozpoczynajace si¢ od ostony energochtonnej U-15a.

Ostony energochlonne zlokalizowane przy trasie gtéwnej drogi ekspresowej powinny
spetnia¢ wymagania dla klasy predkosci 110 km/h i1 poziom intensywnosci zderzenia ASI = A
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Uwagi ogdlne

Przed przystgpieniem do rob6t budowlanych zwigzanych z montazem barier nalezy
bezwzglednie przeanalizowac polozenie uzbrojenia podziemnego w celu uniknigcia ewentualnych
kolizji. Dotyczy to uzbrojenia istniejagcego 1 projektowego 1 ewentualnych zmian
udokumentowanych w inwentaryzacji powykonawcze;j.

5.5.4 Oznakowanie poziome

Zastosowane zostang nastgpujace rodzaje oznakowania poziomego:
— znaki podtuzne i poprzeczne
— strzatki
— znaki uzupelniajace.
— punktowe elementy odblaskowe

Zastosowane bedzie oznakowanie poziome charakteryzujace si¢ dobrg widocznoscia,
wysokim  wspélczynnikiem odblaskowosci réwniez w  warunkach duzej wilgotnosci,
odpowiednim okresem trwatos$ci oraz szorstkos$cig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej
sg umieszczone, trwatoscig w okresie gwarancyjnym, odpornoscig na Scieranie i zabrudzenie.

Oznakowanie poziome drogi ekspresowej i przebudowanej drogi krajowej wykonane
zostanie jako grubowarstwowe

¢ linie krawedziowe i segregacyjne na ciggu gtéwnym w technologii grubowarstwowe;]
strukturalnej, gdzie najechanie na linie krawedziowe powinno powodowacé powstanie
efektu akustycznego i wibracji;

e pozostale linie oznakowania poziomego w technologii profilowanej lub strukturalne;j.

5.5.5 Oznakowanie pionowe

Przewiduje si¢ zastosowanie oznakowania pionowego w postaci znakow ostrzegawczych,
zakazu, nakazu, informacyjnych oraz kierunku i miejscowosci nastgpujacych wielkosci i
parametrach folii:

Parametry lic znakow:

¢ lica znakéw drogowych usytuowanych na drodze ekspresowej obok jezdni nalezy wykonac
z folii odblaskowej typu 2;

e lica znakéw drogowych usytuowanych na drodze ekspresowej nad jezdnig na
konstrukcjach wsporczych nalezy wykona¢ z folii odblaskowej pryzmatycznej o
minimalnych parametrach jak dla foli typu 2;

¢ znaki pionowe jezdni gléwnej drogi ekspresowej - znaki duze (D); pozostate oznakowanie
zgodnie z ww. Rozporzadzeniem w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla
znakéw 1 sygnaléw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego 1
warunkéw ich umieszczania na drogach

¢ na jednojezdniowych drogach krajowych - grupa S$rednia (S) - nalezy wykonad
z folii odblaskowej typu 2;

e wojewddzkich i powiatowych: znaki - grupa S$rednia (S) - nalezy wykona¢ z folii
odblaskowej uzgodnionej z wtasciwym zarzadca drogi (w przypadku znakéw A-7, B-2, B-
20, D-6, D-6a, D-6b obowiazuje stosowanie folii odblaskowych typu 2);

¢ nadrogach gminnych: znaki - grupa mata (M) - nalezy wykona¢ z folii odblaskowej typu 1
(w przypadku znakéw A-7, B-2, B-20, D-6, D-6a, D-6b obowigzuje stosowanie folii
odblaskowych typu 2), znaki A-7, B-20 powinny mie¢ takg samg grupg wielkosci jak znaki
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na drodze z pierwszenstwem przejazdu, jednak nie mniejszg niz grupa wielkosci znakéw
srednich.

Tarcze znakow pionowych wzdtuz trasy gléwnej oraz oznakowanie weztow nalezy:

e wykona¢ w technologii uniemozliwiajacej wystgpowanie zjawiska roszenia
w przypadku zmiany temperatury powietrza lub

e zabezpieczy¢ folig antyroszeniow3.

Znaki pionowe, a w szczegllnosci duze tablice drogowskazowe typu E powinny
uwzglednia¢ zastosowanie skutecznych technologii przeciwdziatajacych zjawiskom roszenia i
mostkéw termicznych, ktére ograniczaja czytelnos¢ znakéw w okresie niskich temperatur.
Dziatania powinny dotyczy¢ wszystkich elementow majacych wptyw na utrate czytelnosci znaku,
takich jak: rodzaj stosowanych materialéw, czestotliwos¢ potaczen folii odblaskowych, ilo$¢ i
czestotliwos¢  potaczen poszczegdlnych elementéw konstrukcyjnych tablic 1 konstrukcji
wsporczych. W efekcie tre$¢ tablic drogowskazowych powinna by¢ czytelna przez caty rok,
niezaleznie od wystepujacych warunkéw temperaturowych.

Tablice drogowskazowe i przeddrogowskazowe nalezy umieszcza¢ nad jezdnig na
tradycyjnych konstrukcjach wsporczych (bramowych) zabezpieczonych drogowymi barierami
ochronnymi.

Tablice drogowskazowe 1 przed drogowskazowe zlokalizowane na jezdni gtéwnej drogi
ekspresowej umieszczone zostang na konstrukcjach bramowych nad jezdnia.

5.6 Miejsca Obstugi Podréoznych

W etapie I w ramach zadania nie bedg budowane Miejsca Obstugi Podr6znych. W etapie 11
przewiduje si¢ projekt zagospodarowania terenu Miejsc Obstugi Podréznych w nastepujacych
lokalizacjach:

e MOP ,Marcinkowo I" w km od 114000 do 11+500 strona lewa - MOP kat. I
(z mozliwoscig rozbudowy do kat. II),

e MOP ,Marcinkowo II" w km od 11+000 do 11+500 strona prawa - MOP kat. I
(z mozliwos$cig rozbudowy do kat. II).

Miejsca Obstugi Podréznych zaprojektowano jako przestrzen wydzielong w pasie
drogowym poza korong drogi. Teren ten wyposazono w miejsca postojowe dla pojazdow
ciezarowych, autokaréw, pojazdéw niebezpiecznych oraz w urzadzenia dla zaspokajania potrzeb
podréznych.

Na terenie MOP przyjeto zasad¢ jednokierunkowej organizacji ruchu, za wyjatkiem
odcinka taczacego z droga dojazdowa. Uklad jezdni zaprojektowano tak, aby byla mozliwos¢
powrotu dla kazdego typu pojazdéw.

Zagospodarowanie MOP obejmuje:

— uktad komunikacyjny- jezdnie manewrowe,

— budynek Stuzb Kontroli Pojazdéw o powierzchni ok. 25 m2,

— oczyszczalnie Sciekow,

— stanowiska postojowe dla:
¢ samochodéw osobowych (w tym dla niepelnosprawnych, dla rodzicéw z matymi dzie¢mi)
® samochodéw cigzarowych,
® autobuséw,

— stanowisko zrzutu $ciekéw z autokaréw,

— stanowiska kontroli pojazdéw,
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stanowiska do wazenia pojazdow,
stanowiska postojowe dla pojazdéw Inspekcji Transportu Drogowego i Policji

— rezerwe terenu pod funkcje komercyjne (dla MOP II)

z matymi dzie¢mi,

miejsce na odpady ($mietnik),
strefe wypoczynku i miejsca piknikowe z wiatami,
zagospodarowanie zielenia,

— urzadzenia techniczne:

e zaopatrzenie w wode,
e zbiornik przeciwpozarowy,

® zaopatrzenie w energi¢ elektryczna,
® oswietlenie.

5.7 Obiekty inzynierskie

budynek toalet z dostgpnoscig dla oséb niepetnosprawnych i udogodnieniami dla matek

W ramach inwestycji przewidziano zaprojektowanie 24 obiektéw mostowych, oraz
budowe 20 z nich. Przewidziano takze 21 przepustow skrzynkowych lub z blach falistych ktore
petnig funkcje przejs¢ dla zwierzat, o konstrukcji i parametrach podanych w ponizszym
zestawieniu. W ramach inwestycji przewidziano zaprojektowanie 7 konstrukcji oporowych, oraz
budowe 4 z nich w etapie 1.

Zestawienie obiektow mostowych

. . Szerokos$¢ Stopien .
Lp.| Obiekt km Klasa | Dlugos¢ cafkowita catkowita skomplikowaniawarunké kategoria
obc. [m] geotechn.
[m] w gruntowych
Projekt i budowa (Etap I)

1 WS-0 | 0+643.20 | A+0.3K 13.8 26.20 ztozone 3
2 | PZDd-1 | 1+248.00 | A+0.3K 16.7 27.45 ztozone 3
3 | PZDd-1a | 14+246.69 B 16.7 9.90 zlozone 3
4 WD-2 | 2+162.33 A 46.9 17.40 zlozone 3
5 WD-3 | 24+675.81 B 56.3 9.45 ztozone 3
6 | MS/WS-4| 3+219.12 | A+0.3K 36.9 28.30 ztozone 3
7 MD-4a | 1+231.57 B 10.2 12.35 ztozone 3
WS-5 | 3+4411.82 | A+0.3K 15.93 29.60 zlozone 3

WS-6 4+010.02 | A+0.3K 14.8 26.20 zlozone 3

10 WS-7 5+888.31 | A+0.3K 16.7 26.20 ztozone 3
11 | PZGd-8 | 6+478.35 C 40.85 35,60 ztozone 3
12 | WD-9 | 6+672.25 B 44.94 8.05 zlozone 3
13 WS_/{)OZM 7+190.51 | A+0.3K 13.65 26.25 ztozone 3
14 WS_/{)IZM 7+661.37 | A+0.3K 14.17 26.21 ztozone 3
15 | WD-12 | 8+416.82 A 80.44 12.20 zlozone 3
16 | WD-14 | 94690.85 B 48.1 9.45 zlozone 3
7 | PADder | 10RO s0 3 167 27.40 zlozone 3
18 | WD-17 10+7213 11 B 50.02 9.45 zlozone 3
19 | WD-18 12+?;32‘5 B 50.01 10.45 ztozone 3
20 | WDG-22 | 144835.9 | A+0.3K 14.8 12.20 zlozone 3
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‘| | |
Projekt (Etap II)
21| woag | PS8 50.96 23.00 Zlozone 3
2| wpao | PORO1 4 67.44 12.20 zlozone 3
29.70
23 | WS-22 144835.9 | A+0.3K 14.8 (etap, I - 12.20, Aozone 3
4 przeswit - 3.45,
etap I — 14.05)
24 | WS-23 15-%69‘6 A 28.1 29.43+29.56 ztozone 3
WS/MS - wiadukt/most w ciggu drogi S16
WD/MD - wiadukt/most w ciggu drég innych
WDG - wiadukt w ciggu drogi gtéwnej ruchu przyspieszonego
PZM - przej$cie dla zwierzat matych
PZDd - przejscie dolne dla zwierzat duzych
PZDdz — przejscie dolne dla zwierzat duzych zespolone z droga
PZGd — przejscie gérne dla duzych zwierzat
Zestawienie przepustow
Lp. Obiekt Kilometraz Nr drogi DIE]I%SSC Sze;glliosc Wy[sI(I)lliosc Rodzaj przepustu
Projekt i budowa (Etap I)
1 PZM-1 0+113,00 S16 35 2,0 2,0 suchy
2 PZM-1a 0+111,24 DD-2 16 2,0 2,0 suchy
3 PZM-1b 0+113,21 DD-3 15 2,0 2,0 suchy
4 PZM-2 1+600,00 S16 36 2,0 2,0 suchy
5 PZM-2a 1+608,44 DD-3 15 2,0 2,0 suchy
6 PZM-4 6+199,76 S16 31 2,0 2,0 suchy
7 PZM-5 6+729,76 S16 35 2,0 2,0 suchy
8 PZM-9 9+999,76 S16 30 2,5 2,5 suchy
9 P/PZM-10 12+127,45 S16 34 2,0 2,0 zespolony z ciekiem
10 | P/PZM-10a 0+605,03 DD-16 14 2,0 2,0 zespolony z ciekiem
11 P/PZM-11 14+067,76 DK16 26 3,5 2,0 zespolony z ciekiem
12 P/PZM-12 14+383,96 DK16 77 3,5 2,0 zespolony z ciekiem
13 P/PZE-13 15+207,72 DK16 24 3,5 2,0 zespolony z ciekiem
Projekt (Etap II)
14 P/PZM-11 14+067,76 DK16 42 3,5 2,0 zespolony z ciekiem
15 | P/PZM-12 14+383,96 DK16 105 3,5 2,0 zespolony z ciekiem
16 P/PZE-13 15+207,72 DK16 54 3,5 2,0 zespolony z ciekiem

PZM —przepust ekologiczny- przejscie dla matych zwierzat
P/PZM - przepust hydrologiczno-ekologiczny-przejscie dla matych zwierzat
P/PZE. — przepust hydrologiczno-ekologiczny-przejscie dla ptazéw

Dla potrzeb inwestycji zaprojektowano takze przepusty pelnigce funkcje hydrauliczne.
Zestawienie przepustow rurowych przedstawia ponizsza tabela:

Wykaz przepustéw Wspétrzedne geodezyjne
wymiar przecigcie osi przepustu
. rzedna | rzedna dtugosc z osig drogi/zjazdu
L.p. Nr przepustu Rodzaj km . (SXH / wlotu | wylotu p(.)ChZ le |~ gora
przepustu Srednica) [m] im] nie [%] (m]
[cm] X (N) Y (E)
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1 | PHS16-0+249.73 | rurowy | 0+249.73 80 | 17553 | 17545 | 050 | 16.20 |5967265.16 | 7506454.41
2 | PHS16-1+248.00 | rurowy | 1+248.00 80 | 16554 | 16541 | 050 | 25.40 |5967594.54 | 7507395.32
3 | PHS16-1+600.00 | rurowy | 1+600.00 50 | 159.74 | 15948 | 2.00 | 13.00 |5967736.08 | 7507710.50
4 | PHS16-1491257 | rurowy | 1491257 | 100 | 155.89 | 155.66 | 0.50 | 44.50 | 5967888.93 | 7507983.44
5 | PHS16-2420653 | rurowy | 2420653 | 100 | 154.79 | 15460 | 0.50 | 38.30 |5968020.62 | 7508245.89
6 | PHS16-2+4490.38 | rurowy | 2+490.38 | 100 | 15255 | 151.91 | 1.50 | 42.80 |5968105.75 | 7508516.36
7 | PHS16-3+739.00 | rurowy | 3+739.00 50 |138.88 | 138.80 | 1.70 | 4.80 |5968170.57 | 7509738.60
8 | PHS16-3+986.64 | rurowy | 3+986.64 | 100 | 136.59 | 136.08 | 1.00 | 51.90 |5968122.87 | 7509982.35
9 | PHS16-44200.00 | rurowy | 4+200.00 80 | 141.88 | 141.73 | 1.00 | 15.00 |5968047.55 | 7510182.87
10 | PHS16-7435539 | rurowy | 7+355.39 | 100 | 153.11 | 152.87 | 050 | 47.00 |5967725.22 | 7513305.52
11 PH S16(PT) - rurowy | 7+355.39 80 | 152.86 | 152.84 | 050 | 5.60 |5967753.62 |7513299.31
7+355.39
12 | PHS16-7479857 | rurowy | 7479857 80 | 160.85 | 160.76 | 0.50 | 18.00 |5967887.72 | 7513716.76
13 | PHS16-9+999.76 L | rurowy | 9+999.76 50 | 169.52 | 169.37 | 150 | 9.90 |5968398.58 | 7515746.75
14 | PHS16-94999.76 P | rurowy | 9+999.76 50 | 16952 | 169.37 | 150 | 9.90 |5968370.21 | 7515774.59
15 | PHS16-10+630.00 | rurowy | 10+630.00 | 80 | 164.58 | 164.49 | 050 | 18.00 |5968797.39 | 7516237.15
16 | PHS16-104783.62 | rurowy | 10478362 | 100 | 162.88 | 162.72 | 0.50 | 33.40 |5968876.80 | 7516369.82
17 | PIPZMA0/S16 | skizynkowy | 12+127.45 | 2020 | 14850 | 14833 | 050 | 34.00 |5969249.59 | 7517625.35
18 | PHS16-124615.01 | rurowy | 12+615.01 | 100 | 158.47 | 158.26 | 050 | 41.30 |5969129.93 | 7518096.27
19 oo rurowy | 13+969.94 | 100 | 14455 | 144.48 | 050 | 13.10 |5968346.22 | 7519195.75
20 | PIPZM-11/DK16 | skizynkowy | 14+067.76 | S0 % | 142.23 | 142.10 | 0.50 | 26.00 |5968289.04 | 7519275.12
14+389.12 | 5o
21 | P/PZM-12/DK16 | skizynkowy | (pik.cieku | 5T * | 139.35 | 138.43 | 1.19 | 77.00 |5968107.41 | 7519533.90
14+383.96)
22 e oaa g rurowy | 14+889.78 | 100 | 131.20 | 131.07 | 050 | 26.20 |5967898.44 | 7519992.29
+889.

23 | PIPZL-13/DK16 | skizynkowy | 15+207.72 | 300X | 127.99 | 127.86 | 052 | 24.00 |5967844.36 | 7520305.07
24 f;%g_gz' skrzynkowy | 15+208.02 3é§(')"mx 127.74 | 12773 | 052 | 200 |5967882.94 | 7520307.85
Wezet Sorkwity
25 | PHDL1/3-0+156.23 | rurowy | 0415623 | 100 | 155.74 | 15558 | 0.50 | 30.10 |5967884.91 | 7508254.03
26 | PH DL4-0+127.61 urowy | 0+127.61 100 | 155.58 | 155.48 | 0.50 | 19.50 |5967968.17 | 7508255.87
27 | PHDL4-0+154.46 | rurowy | 0+154.46 | 100 | 154.56 | 154.46 | 0.50 | 19.00 |5967992.59 | 7508266.84
Wezet Bagienice
28 | PHL1-0+020.80 rurowy | 0+020.80 | 100 | 176.98 | 176.77 | 1.00 | 20.80 |5968025.26 | 7514525.73
29 | PH L1-0+275.00 rurowy | 0+275.00 | 100 | 177.82 | 17756 | 2.00 | 12.80 |5967938.34 | 7514686.12
30 | PHL3-0+070.43 rurowy | 0+070.43 | 100 | 179.34 | 179.28 | 050 | 12.30 | 5967934.26 | 7514748.52
31 | PHL2-0+103.65 rurowy | 0+103.65 | 100 | 165.72 | 165.60 | 0.90 | 13.30 |5967928.87 | 7514064.33
32 | PHL4-0+125.05 rurowy | 0+4125.05 | 100 | 166.07 | 16599 | 050 | 14.70 |5967935.02 | 7514173.25
Droga WSO
33 | PHWS0-04009.00 | rurowy | 0+009.00 80 | 17359 | 17345 | 1.40 | 10.60 |5967433.25 | 7506811.07
34 | PHWS0-0+074.07 | rurowy | 0+074.07 80 | 172.94 | 17270 | 2.00 | 12.00 |5967373.00 | 7506835.65
Droga WD3
35 | PHWD3-0+056.75 | rurowy | 0+056.75 80 | 17339 | 17327 | 1.00 | 12.10 |5968253.26 | 7508696.72
36 | PHWD3-0+216.00 | rurowy | 0+216.00 80 | 152.06 | 151.58 | 1.30 | 36.00 |5968096.91 | 7508705.01
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Droga WS6
37 | PHWS6-0+009.00 | rurowy | 0+009.00 | 80 | 136.88 | 136.81 | 060 | 10.60 |5968147.50 | 7510013.46
Droga DK16
pkt1.1.1; ppkt 27 PFU
rozbiérka istn.
przepustu 0100
38 km1?§;98D‘:<g"é§’ P rhrowy | 0409934 | 100 | 135.87 | 13578 | 0.50 | 17.50 | 5968084.75 | 7509967.70
i budowa nowego
PH DK16(WS6)-
0+099.34
pkt1.1.1; ppkt 27 PFU
rozbiérka istn.
przepustu 0100 1944171
39 km1?:t;1gﬂ<1(gf’ Pk rhrowy | (wgpik.istn| 100 | 145.94 | 145.82 | 050 | 22.30 |5967809.37 | 7511075.87
i budowa nowego PH DK16)
DK16(odtw.)
km194+171
pkt1.1.1; ppkt 27 PFU
rozbiérka istn.
przepustu 0100 1944694
40 km1?:t;6§f<1(‘é"§9 P | furowy | (wgpik.istn| 100 | 136.41 | 136.05 | 1.56 | 23.10 |5967689.90 | 7511623.46
i budowa nowego PH DK16)
DK16(odtw.)
km194+694
pkt1.1.1; ppkt 27 PFU
rozbiérka istn.
przepustu 0100 km195.182
41 km1?55t'n18DzK(1"é? P rurowy | (wgpik istn| 100 | 149.06 | 148.68 | 2.00 | 19.30 |5967573.06 | 7512096.34
i budowa nowego PH DK16)
DK16(odtw.)
km195+182
pkt1.1.1; ppkt 27 PFU
rozbiérka istn.
przepustu 0100 km197+325
42 km1?zt;3§f<1(‘g’)@’ Pk rhrowy | (wgpik.istn| 100 | 169.55 | 169.46 | 0.50 | 18.50 |5967764.29 | 7514103.22
i budowa nowego PH DK16)
DK16(odtw.)
km197+325
Droga WS7
43 | PHWS7-0+088.00 | rurowy | 0408800 | 80 | 14312 | 14302 | 080 | 11.10 |596771081 |7511839.74 |
Droga WS10
44 | PHWS10-0+007.00 | rurowy | 0400700 | 60 | 15423 | 15416 | 060 | 11.70 | 596775046 | 7513144.72 |
Droga WD12
45 | PHWD12:0+399.89 | ruowy | 0430989 | 80 [ 17551 [ 17508 | 200 | 2070 |5968013.06 | 7514428.05 |
Droga WD14
46 | PHWD14-0+300.00 | rurowy | 0+300.00 | 80 ‘173.89 | 173.67| 1.30 ‘ 17.30 |5968099.69‘7515672.88|
Droga WD17
47 | PHWD17-0+142.82 | rurowy | 0+142.82 80 | 163.08 | 16293 | 050 | 28.90 |5968894.22 | 7516305.30
48 | PHWD17-0+260.81 | rurowy | 0+260.81 120 | 162.95 | 16274 | 062 | 31.00 |5968777.55 | 7516322.77
Droga WD18 (169017N)
49 | PHWD18-0+022.00 | ruowy | 0402200 | 80 [ 161.89 | 161.67 | 140 | 15.40 |5969280.77 | 7517810.75
Droga wojewodzka nr600
50 PH dr600 rurowy | 0405500 | 80 | 148.01 [ 147.92 | 050 | 18.10 |5968590.88 | 7518915.21
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51 | PH dr600 | rrowy | o0+12600 | 80 | 147.89 | 14779 | 056 | 18.00 | 596852248 | 7518897.01 |
Droga WS22
52 | PHWS22:0+008.00 | rurowy | 0400800 | 80 | 13134 | 131.28 | 050 | 11.30 |5967938.19 | 7519947.04 |
Droga WIot p6tnocny ronda R6
53 PB')Q;}‘}E?* rurowy | 0+030.47 80 | 130.51 | 130.42 | 050 | 17.80 |5967867.21 | 7520360.75
Droga Wlot potudniowy ronda R6

54 | PHWS(R6)-0+054.10| rurowy | 0405410 | 80 | 131.50 | 131.36 | 0.70 | 19.90 |5967783.62 | 7520379.44
Droga dojazdowa DD3

55 | PHDD3-0+053.00 | rurowy | 0+053.00 80 | 171.89 | 171.79 | 0.90 | 11.70 |5967145.40 | 7506291.78

56 | PHDD3-14000.00 | rurowy | 1+000.00 60 | 171.94 | 17178 | 160 | 9.70 |5967473.58 | 7507177.09

57 | PHDD3-1+113.00 | rurowy | 1+113.00 80 | 170.32 | 17012 | 2.00 | 10.20 |5967497.42 | 7507287.31

58 | PHDD3-14919.93 | rurowy | 1+919.93 100 | 15558 | 155.50 | 0.54 | 14.10 |5967853.06 | 7508004.53

50 | PHDD3-2+039.08 | rurowy | 2+039.08 80 | 154.13 | 154.07 | 0.60 | 10.30 |5967894.93 | 7508113.31
Droga dojazdowa 168011N

60 P%:gg%g\" urowy | 0+067.96 80 | 16277 | 16260 | 1.20 | 1420 |5967551.01 | 7507627.76
Droga dojazdowa DD3a

61 | PHDD3a-0+302.95 | rurowy | 0+302.95 | 100 | 154.41 | 154.32 | 050 | 14.25 |5967985.40 | 7508349.65

62 | PHDD3a-0+505.27 | rurowy | 0+505.27 | 100 | 152.69 | 152.62 | 050 | 13.60 |5968075.83 | 7508523.41

63 | PHDD3a-1+070.97 | rurowy | 1+070.97 80 | 135.38 | 135.04 | 1.40 | 25.10 |5968179.02 | 7509078.60
Droga dojazdowa DD8

64 | PH DD8-0+056.37 ruowy | 0405637 | 80 | 147.81 | 147.47 | 200 | 17.10 |5967621.51 | 7512131.94

Droga 1763N

65 | PH1763N-0+027.16 | rurowy | 0+027.16 80 | 172.24 [ 17216 | 0.50 | 17.80 |5967797.24 | 7514187.90

66 | PH1763N-0+124.66 | rurowy | 0+124.66 80 | 170.15 | 170.02 | 1.00 | 13.40 |5967720.60 | 7514247.27

67 | PH1763N-0+4573.76 | rurowy | 0+573.76 80 | 180.63 | 180.57 | 0.60 | 11.40 |5967859.71 | 7514661.75
Droga dojazdowa DD12

68 | PHDD12:0+007.00 | rurowy | 0+007.00 | 60 | 174.90 | 17475 | 150 | 9.90 |5967758.19 | 7514370.86 |
Droga dojazdowa DD12a

69 | PHDD12a-0+300.00 | rurowy | 0430000 | 80 | 174.05 | 173.98 | 050 | 13.40 |5968088.64 | 7515687.17 |
Droga dojazdowa DD14

70 | PHDD14-0+032.97 | rurowy | 0+032.97 80 | 164.67 | 16457 | 0.70 | 13.60 |5968676.67 | 7516373.27

71 | PHDD14-0+139.62 | rurowy | 0+139.62 | 120 | 16273 | 16267 | 050 | 11.00 |5968779.88 | 7516350.94

72 | PHDD14-0+22450 | rurowy | 0422450 | 100 | 162.66 | 162.61 | 050 | 10.30 |5968849.44 | 7516390.19
Droga dojazdowa DD15

73 | PHDD15-0+160.00 | rurowy | 0+160.00 | 60 | 161.56 | 16151 | 050 | 8.50 |5969015.07 | 7517112.88
Droga dojazdowa DD16

km 2.0m x
74 | PIPZM-10a/S16 | skrzynkowy | 0+605.03 | %X | 14837 | 148.30 | 050 | 14.00 |5969212.72 | 751762172
wg DD-16

Droga dojazdowa DD17

75 | PHDD17-0+015.00 | rurowy | 0+015.00 80 | 161.61 | 161.49 | 1.20 | 10.30 |5969120.54 | 7517854.64

76 | PHDD17-0+250.19 | rurowy | 0+250.19 80 | 160.04 | 159.95 | 0.50 | 16.60 |5969094.56 | 7518081.55

77 | PHDD17-0+283.76 | rurowy | 0+283.76 60 | 161.38 | 161.25 | 1.50 | 9.00 |5969080.00 | 7518111.79
Droga dojazdowa DD17e

78 | PHDD17e:0+035.00 | rurowy | 0403500 | 80 | 147.88 | 147.75 | 120 | 10.80 |5968446.02 | 7518885.37

Droga dojazdowa DD17f
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Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)
odc. Borki Wielkie - Mrggowo

79 | PHDD17-0+025.00 | rurowy | 0+025.00 60 | 164.05 | 164.00 | 0.50 | 8.40 |5968823.81|7518362.08
80 | PHDD171-0+338.19 | rurowy | 0+338.19 60 | 156.95 | 156.90 | 0.50 | 8.60 |5968746.64 |7518648.81
Droga dojazdowa 168010N
81 P%jggﬂg'\" rurowy | 0+251.17 80 | 174.96 | 174.86 | 0.50 | 17.90 |5967278.46 | 7506448.68
Droga dojazdowa DD2
82 | PHDD2-0+010.00 | rurowy | 0+010.00 60 | 17349 | 17342 | 070 | 950 |5967445.23 | 7506817.21
83 | PHDD2-0+512.71 rurowy | 0+512.71 60 | 169.63 | 169.45 | 1.90 | 9.60 |5967588.50 | 7507296.59
84 | PHDD2-0+549.88 | rurowy | 0+549.88 80 | 166.12 | 166.01 | 1.00 | 10.10 |5967601.00 | 7507331.56
85 | PHDD2-1+261.18 | rurowy | 1+261.18 | 100 | 156.01 | 155.94 | 052 | 14.30 |5967923.39 | 7507959.00
86 | PHDD2-1+432.02 | rurowy | 1+432.02 80 | 158.51 | 158.35 | 1.60 | 9.80 |5968074.37 | 7508029.40
87 | PHDD2-1+647.66 | rurowy | 1+647.66 | 100 | 155.86 | 155.79 | 0.50 | 11.00 |5968106.27 | 7508204.38
88 | PHDD2-1+807.03 | rurowy | 1+807.03 80 | 154.11 | 153.97 | 1.40 | 10.90 |5968098.35 | 7508349.41
89 | PH DD2-1+971.61 rurowy | 1+971.61 100 | 151.88 | 151.82 | 050 | 12.90 |5968141.22 | 7508508.24
90 | PHDD2-2+130.28 | rurowy | 2+130.28 80 | 151.74 | 151.66 | 0.50 | 15.50 |5968210.35 | 7508638.14
Droga dojazdowa DD5
91 | PHDD50+01528 | rurowy | 0401528 | 80 | 153.55 | 15350 | 050 | 9.90 |5968239.10 | 7508707.21 |
Droga dojazdowa DD6
92 | PHDDE-0+12874 | rurowy | 0412874 | 100 | 136.87 | 136.81 | 050 | 10.00 |5968161.42 | 7509998.10 |
Droga dojazdowa DD11 (169012N)

93 | PHDD11-0+045.00 | rurowy | 0+045.00 80 | 164.24 | 164.18 | 0.50 | 13.70 |5967986.20 | 7513954.30
94 | PHDD11-0+171.50 | rurowy | 0+171.50 60 | 164.67 | 16451 | 1.70 | 9.60 |5967997.08 | 7514073.28
95 | PHDD11-0+641.26 | rurowy | 0+641.26 80 | 177.22 | 17692 | 150 | 19.60 |5968064.52 | 7514475.31
Droga dojazdowa DD9a
96 | PHDD9a-0+057.50 | rurowy | 0+057.50 | 60 | 18208 | 18194 | 15 | 9.00 |5967937.86 | 7514876.48
Droga dojazdowa ZBR16a
97 ng?g;%a' rurowy | 0+012.50 80 | 163.76 | 16353 | 1.99 | 11.60 |5969002.45 | 7516273.53
98 PE'E@EL?‘ urowy | 0+122.00 60 | 163.15 | 16310 | 050 | 870 |5968895.33 | 7516277.17
Droga dojazdowa DD13 (169016N)

99 | PHDD13-0+120.38 | rurowy | 0+120.38 80 | 16348 | 16332 | 1.50 | 10.70 |5968944.68 | 7516353.46
100 | PHDD13-04779.57 | rurowy | 0+779.57 80 | 165.75 | 165.60 | 1.40 | 10.60 |5969271.31 | 7516852.88
101 | PHDD13-14360.15 | rurowy | 1+360.15 80 | 150.33 | 150.16 | 1.60 | 10.70 |5969314.44 | 7517419.05
Droga dojazdowa DD16a
102 | PHDD162-0+010.30 | ruowy | 0401030 | 80 [ 161.90 | 161.68 | 200 | 11.00 |5969292.14 | 7517817.83 |
Droga dojazdowa DD21b
103 | PHDD21b-0+036.06 | rurowy | 0+036.06 | 60 | 131.60 | 131.55 | 050 | 9.00 |5967961.56 | 7519917.34
Droga dojazdowa DD22
104 | PHDD22-04250.44 | rurowy | 0+250.44 80 | 15762 | 15754 | 050 | 15.50 |5969602.79 | 7518470.60
105 | PHDD22-0+346.94 | rurowy | 0+346.94 80 | 157.99 | 157.75 | 2.00 | 12.00 |5969508.06 | 7518452.56
Droga dojazdowa DD23a
106 | PH DD232-0+043.99 | rurowy | 0+043.99 60 | 158.34 | 15827 | 0.70 | 10.00 |5969561.15 | 7518417.96
107 | PHDD23a-0+144.00 | rurowy | 0+144.00 60 | 157.00 | 157.82 | 1.00 | 8.00 |5969461.97 | 7518405.88
Droga dojazdowa DD25a
108 | PH DD25a-0+007.70 | rurowy | 0+007.70 80 | 155.69 | 15557 | 1.10 | 11.30 |5969372.49 | 7518582.74
Zjazdy - Droga WS10
109 PH WS10-1 rurowy - | 50 | 15445 | 15437 | 090 | 9.80 |5967732.65 | 7513150.86
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Zjazdy - Droga WD12

110 PH WD12-1 rurowy - 50 172.09 | 172.05 | 050 | 8.10 |5967833.07 | 7514203.29
111 PHWD12-2 rurowy - 50 177.02 | 17686 | 2.00 | 830 |5968013.06 | 7514428.05
112 PH WD12-3 rurowy - 50 177.76 | 177.66 | 2.00 | 520 |5968078.01 |7514500.43
Zjazdy - Droga WD17
13|  PHWD17-1 | rurowy | - | 50 [16676 | 16660 | 200 | 7.80 |5968627.94 | 7516362.61
Zjazdy - Droga Wlot wschodni ronda R6
14|  PHWERG1 | rurowy | - | 50 [ 13381 | 13360 | 200 | 1040 |5967850.34 | 7520431.89 |
Zjazdy - Droga dojazdowa DD3
115 PH DD3-1 rurowy - 50 176.54 | 176.49 | 050 | 10.20 |5967248.97 | 7506565.96
116 PH DD3-2 rurowy - 50 172.32 | 17212 | 2.00 | 10.30 |5967359.41 | 7506840.93
117 PH DD3-3 rurowy - 50 179.56 | 179.36 | 1.95 | 10.50 |5967413.77 | 7506983.83
118 PH DD3-4 rurowy - 50 159.96 | 159.91 | 0.50 | 9.50 |5967679.46 | 7507745.77
119 PH DD3-5 rurowy - 50 159.58 | 159.53 | 0.50 | 9.70 |5967784.71 | 7507903.61
120 PH DD3-6 rurowy - 100 | 153.39 | 153.32 | 0.50 | 11.50 |5967852.49 | 7508063.08
121 PH DD3-7 rurowy - 50 154.67 | 154.62 | 0.50 | 10.60 |5967726.45 | 7508206.35
Zjazdy - Droga dojazdowa DD3a
122 PH DD3a-1 rurowy - 50 157.44 | 157.41 | 050 | 6.30 |5967738.30 | 7508303.30
123 PH DD3a-2 rurowy - 50 154.84 | 154.77 | 050 | 13.40 |5967964.99 | 7508336.32
124 PH DD3a-3 rurowy - 50 152.89 | 152.84 | 0.50 | 10.80 |5968079.75 | 7508566.64
125 PH DD3a-4 rurowy - 50 151.09 | 151.04 | 0.50 | 10.30 |5968120.74 | 7508733.40
126 PH DD3a-5 rurowy - 50 135.70 | 13557 | 0.50 | 26.90 |5968152.65 | 7509035.39
Zjazdy - Droga 1634N
127 PH 1634N-1 rurowy - | 50 [ 13697 | 13692 | 050 | 10.90 |5968028.56 | 7509979.49
Zjazdy - Droga 1763N
128 PH 1763N-1 rurowy - 50 171.85 | 171.71 | 2,00 | 7.40 |5967775.47 | 7514210.69
129 PH 1763N-2 rurowy - 50 180.37 | 180.31 | 0.50 | 12.30 |5967837.26 | 7514564.98
130 PH 1763N-3 rurowy - 50 180.75 | 180.72 | 0.55 | 6.60 |5967852.17 | 7514693.64
131 PH 1763N-4 rurowy - 50 183.96 | 183.90 | 0.50 | 12.20 |5967801.68 | 7514978.51
Zjazdy - Droga dojazdowa DD12b
132 PH DD12b-1 rurowy - 50 166.17 | 165.96 | 2.00 | 10.80 |5968515.94 | 7515965.30
133 PH DD12b-2 rurowy - 50 165.66 | 165.44 | 2.00 | 11.00 |5968528.33 | 7515989.26
Zjazdy - Droga dojazdowa DD14
134 PH DD14-1 rurowy - | 120 [ 16258 | 16250 | 050 | 11.80 |5968868.23 | 7516439.10
Zjazdy - Droga dojazdowa DD16 (169016N)

135 PH DD16-1 rurowy - 50 161.62 | 161.55 | 0.50 | 14.00 |5969091.83 | 7517197.15
136 PH DD16-2 rurowy - 50 155.58 | 155.37 | 2.00 | 10.50 |5969176.88 | 7517246.14
Zjazdy - Droga dojazdowa DD17
137 PH DD17-1 rurowy - 50 161.55 | 16143 | 1.75 | 6.90 |5969072.37 | 7518114.36
138 PH DD17-2 rurowy - 50 163.01 | 162.97 | 050 | 8.00 |5968952.34 |7518308.65
Zjazdy - Droga dojazdowa DD17e
139 PH DD17e-1 rurowy - 100 | 142.73 | 142.70 | 050 | 7.00 |5968282.67 | 7519226.41
140 PH DD17e-2 rurowy - 50 14721 | 14747 | 050 | 7.40 |5968405.26 | 7519051.16
Zjazdy - Droga dojazdowa DD2
141 PH DD2-1 rurowy - 50 173.68 | 173.51 | 1.00 | 17.40 |5967446.76 | 7506805.86
142 PH DD2-2 rurowy - 50 17755 | 17732 | 1.20 | 18.80 |5967547.81 | 7507193.39
143 PH DD2-3 rurowy - 50 162.19 | 161.82 | 2.00 | 18.50 |5967736.33 | 7507661.78
144 PH DD2-4 rurowy - 50 159.66 | 159.57 | 0.50 | 18.50 |5967795.70 | 7507752.60
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145 PH DD2-5 rurowy - 50 153.75 | 153.56 1.10 18.40 | 5968112.57 | 7508371.13
146 PH DD2-6 rurowy - 50 153.50 | 153.39 | 1.10 10.40 |5968118.47 | 7508390.36
Zjazdy - Droga dojazdowa DD10
147 PH DD10-1 rurowy - 50 161.91 | 161.86 | 0.50 9.00 |5967924.94 | 7513766.45
148 PH DD10-2 rurowy - 50 162.32 | 162.28 0.50 7.80 |5967951.14 | 7513847.70
Zjazdy - Droga dojazdowa DD11 (169012N)

149 PH DD11-1 rurowy - 50 164.63 | 164.58 0.50 10.20 | 5968009.03 | 7514128.66
150 PH DD11-2 rurowy - 50 165.17 | 164.96 2.00 10.50 | 5968002.23 | 7514192.41
151 PH DD11-3 rurowy - 50 169.60 | 169.50 1.50 6.50 |5968095.28 | 7514238.33
152 PH DD11-4 rurowy - 50 170.74 | 170.71 0.50 6.40 | 5968099.81 | 7514337.32
153 PH DD11-5 rurowy - 50 170.92 | 170.89 | 0.50 6.20 |5968085.66 | 7514379.20
154 PH DD11-6 rurowy - 50 170.92 | 170.89 0.50 6.80 |5968100.02 | 7514379.94
Zjazdy - Droga dojazdowa DD13 (169016N)

155 PH DD13-1 rurowy - 50 163.69 | 163.64 0.50 10.00 | 5968979.85 | 7516429.03
156 PH DD13-2 rurowy - 50 163.81 | 163.78 | 0.50 6.50 |5969013.78 | 7516483.13
157 PH DD13-3 rurowy - 50 165.92 | 165.75 1.51 11.70 | 5969236.54 | 7516695.46
158 PH DD13-4 rurowy - 50 153.60 | 153.54 | 0.63 10.60 |5969287.50 | 7517253.02
Zjazdy - Droga dojazdowa DD22
159 PH DD22-0 rurowy - 50 164.70 | 164.49 | 2.00 10.50 |5969919.31 | 7518427.28
160 PH DD22-1 rurowy - 50 159.70 | 159.53 2.00 8.70 | 5969554.05 | 7518467.12
161 PH DD22-2 rurowy - 50 158.76 | 158.58 | 2.00 8.80 |5969527.45 | 7518461.13
162 PH DD22-3 rurowy - 50 158.38 | 158.20 | 2.00 8.00 |5969476.76 | 7518467.52

Lokalizacja wszystkich przepustéw zostata przedstawiona na planie sytuacyjnym (TOM 1.2.
Projekt zagospodarowania terenu, rysunek 1 Plan zagospodarowania terenu).

5.8 Urzadzenia infrastruktury technicznej
5.8.1 Budowa i przebudowa sieci kanalizacji deszczowej i urzadzen oczyszczajacych

Wody opadowe z projektowanej nawierzchni drogi S-16, DK-16, DK59 i DW600 zostana
ujete w system rowdéw otwartych uszczelnionych i nieuszczelnionych oraz zamknigty system
kanalizacji deszczowe;].

Kanalizacja deszczowa zostata zaprojektowana w miejscach, w ktérych niemozliwe byto
wykonanie odwodnienia rowami, to jest w przypadku wysokich nasypéw drogowych oraz na
tukach drogi.

Dla odcinkéw drogi, gdzie brak jest odbiornikéw wéd deszczowych albo przepustowos¢
odbiornikow nie pozwala na odprowadzenie bezposrednio duzych ilosci woéd opadowych,
przewidziano budowg zbiornikéw retencyjnych oraz retencyjno — infiltracyjnych.

W etapie docelowym na potrzeby odprowadzenia wéd opadowych z terenéw MOP zostata
zaprojektowana kanalizacja deszczowa. Wody opadowe zostang ujgte w szczelny system
kanalizacyjny i po oczyszczeniu zostang odprowadzone do zbiornikdw retencyjnych.

Posrednimi odbiornikami wod opadowych sa zbiorniki retencyjne uszczelnione, natomiast
odbiornikami docelowymi s3: rowy melioracyjne, cieki naturalne, a takze zbiorniki retencyjno —
infiltracyjne oraz studnie chtonne, w ktérych nastepuje odprowadzanie wody do gruntu.

Kanaty i przykanaliki.
Do budowy kolektoréw na kanalizacji grawitacyjnej, nalezy uzywac rur $rednicy >¢300mm,
strukturalnych z polipropylenu PP (DN/OD oraz DN/ID), spetniajacych wymagania normy
PN-EN 13476-3, o sztywnosci obwodowej SN>8 kN/m? zgodnie z PN-EN ISO 9969.
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Przykanaliki $rednicy ¢200mm nalezy wykona¢ réwniez z rur strukturalnych z polipropylenu
PP (DN/OD oraz DN/ID), spelniajacych ~wymagania normy PN-EN 13476-3,
o sztywnosci obwodowej SN>8 kN/m” zgodnie z PN-EN ISO 9969.

Do budowy odcinkéw kanalizacji ttocznej nalezy uzywac rur z polietylenu (PE100) SDR17 1
ksztaltek, spelniajacych wymagania PN-EN 12201-2+A1:2013-12. W miejscu przejscia
kanalizacja tloczng pod projektowanymi drogami przewidziano zabezpieczenie rurociggu rurg
ochronng z GRP.

Studnie rewizyijne.

Na ciggach kanalizacji deszczowej przewiduje si¢ zabudowg studni rewizyjnych
(przelotowych 1 polaczeniowych) o konstrukcji monolityczno-prefabrykowanej zlozonych
z elementéw z betonu C35/45 (kinety, kregi, ptyty, itp.) wodoszczelnego (W8), mrozoodpornego
(F-50) 1 mato nasigkliwego (nw do 5%):

- $rednicy ¢1000-1200mm dla kanatéw o srednicy DN300+-DN400mm (max. do DN600Omm-
DN80OOmm);

- $rednicy ¢1500mm dla kanatéw o srednicy DN500+-DN600mm (max. do DN1000mm);

- $rednicy ¢62000mm dla kanatéw o §rednicy >DN600Omm.
Podane powyzej wartosci w nawiasach dotycza specjalnego rozwigzania, polegajacego na
zastosowaniu w studni rewizyjnej betonowej odsadzki z ptaskim bokiem dennicy. Przy
zastosowaniu typowych (okragltych) studni nalezy ograniczy¢ si¢ do wartosci spoza
nawiasow.

przykryte — w zalezno$ci od lokalizacji — plytami odcigzajacymi lub ptytami
pokrywowymi zelbetowymi. Wtazy betonowo-zeliwne o $rednicy przeswitu @

600mm klasy: : D-400 w koronie drogi, C-250 w chodnikach i w terenie
zielonym..

Studnie wpadowe.

W  miejscach odbioru wo6d opadowych z projektowanych rowdéw drogowych
zaprojektowano studnie wpadowe o konstrukcji monolityczno-prefabrykowanej z betonu C35/45
wodoszczelnego (W8), mrozoodpornego (F-50) 1 mato nasigkliwego (nw do 5%), Srednicy
01500mm i ¢2000mm, z osadnikiem 1,0m, przykryte ptyta pokrywowa zZelbetowa z otworem
0600mm, poprzedzone osadnikiem piasku wg KPED 01.14

Wtazy betonowo-zeliwne o $rednicy przeswity @ 600mm klasy C-250, z zabezpieczeniem
przed obrotem 2-4 ryglami.

Studnie rozprezne
Na koncach rurociggéw tlocznych przewiduje si¢ zabudoweg studni rozpreznych
o konstrukcji monolityczno-prefabrykowanej ztozonych z elementéw zelbetowych z betonu
C35/45 (kinety, kregi, plyty, itp.) wodoszczelnego (WS8), mrozoodpornego (F-50) i mato
nasigkliwego (ny do 5%):
- $rednicy ¢1500mm dla kanatéw doptywowych o §rednicy DN300+-DN400Omm,
- $rednicy ¢02000mm dla kanatéw doptywowych o §rednicy >DN400Omm.

Studnie rozprezne wyposazone sg w deflektor na wlocie, wymiary deflektora dostosowane
sg do $rednicy rury wlotowe;j.

Studzienki $ciekowe.

Do odwodnienia nawierzchni przewidziano typowe studzienki $ciekowe z kregéw
betonowych ¢500 wg KB4—3.3.1.10 z osadnikami piasku 1m, bez syfonu przykryte plyta
odcigzajacg. Zaprojektowano wpusty Sciekowe uliczne kl. D-400 z zeliwa.

Pompownie
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Na rozpatrywanym odcinku zaprojektowano jedng przepompowni¢ wod opadowych
zlokalizowang przy drodze DD-3a w km 0+657.65 po prawej stronie.

Urzadzenia oczyszczajace

Urzadzenia oczyszczajace zostaly zaprojektowane wszedzie tam, gdzie byla koniecznos¢
oczyszczenia wody opadowej pochodzacej z drogi ekspresowej S16, DK16, DKS59 i drogi
wojewddzkiej nr 600 dla II etapu inwestycji.

Zastosowano 23 osadniki wirowe, bedace separatorami grawitacyjnymi do zatrzymywania
zawiesin latwo opadajacych i substancji 1zejszych od wody z deflektorem na wlocie. Projektuje si¢
osadniki w zbiornikach zelbetowych, wyposazone w pokrywy z wtazami kl. C-250

Na przelewach do rzek oraz w przypadku woéd zbieranych z terené6w MOP (I etap
inwestycji) zastosowano zespoly oczyszczajace sktadajagce si¢ z osadnikéw i separatoréw

substancji ropopochodnych.

Zestawienie zaprojektowanych urzadzen oczyszczajacych przedstawia ponizsza tabela.

Tabela - Zestawienie urzadzen oczyszczajacych zaprojektowanych dla I etapu inwestycji

L.p. Oznaczenie pikietaz Typ urzadzenia
1 0S-2/1 0+041,29 Osadnik
2 0S-18/1 1+876,66 Osadnik
3 0S-22/1 2+239,82 Osadnik
4 0S-32/1 3+139,53 Osadnik
5 SEP-32/1 3+139,53 Separator
6 SEP-33/1 3+251,77 Separator
7 0S-33/1 3+254,68 Osadnik
8 0S-39/1 4+028,57 Osadnik
9 0S-43/1 5+646,07 Osadnik
10 0S-50/1 7+188,90 Osadnik
11 0S-52/1 7+341,28 Osadnik
12 SEP-53/1 7+394,60 Separator
13 0S-53/1 7+397,64 Osadnik
14 0S-56/1 7+853,31 Osadnik
15 0S-58/1 8+232,63 Osadnik
16 0S-61/1 10+242,90 Osadnik
17 0S-67/1 10+493,27 Osadnik
18 0S-68/1 10+724,01 Osadnik
19 0OS-70a/1 11+933,47 Osadnik
20 OS-71/1 11+991,91 Osadnik
21 0S-73/1 12+218,93 Osadnik
22 OS-77/1 14+003,59 Osadnik
23 0S-78/1 14+713,94 Osadnik
24 0S-82/1 15+194,90 Osadnik
25 SEP-82/1 15+198,07 Separator
26 SEP-83/1 154+217,97 Separator
27 0S-83/1 15+221,04 Osadnik
28 0S-85/1 O—;)Sé§990 Osadnik
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Tabela - Zestawienie urzadzen oczyszczajacych zaprojektowanych dla II etapu inwestycji

L.p. Oznaczenie pikietaz Typ urzadzenia
1 SEP-17a 11+498,21 Separator
2 OS-17a 11+494,44 Osadnik
3 SEP-17b 11+476,18 Separator
4 OS-17b 11+472,60 Osadnik

Zamkniecia awaryjne
Za zespolami oczyszczajagcymi na odcinkach przed wylotami do odbiornikéw
zaprojektowano zamkni¢cia awaryjne (studzienki z zastawka), ktére pozwolg zamkna¢ odplyw
ewentualnych substancji niebezpiecznych uwolnionych w wyniku katastrof drogowych.

Regulatory przeptywu
Odptyw wdd retencjonowanych w szczelnych zbiornikach retencyjnych bedzie regulowany
przez zaprojektowane na przelewach regulatory przeptywu.

Wyloty
Wyloty kanatéw wykona¢ wg KPED, karta 02.16, wyloty przykanalikow - wg KPED, karta
01.20.
W przypadku wylotu bez zamknigcia awaryjnego lub klapy zwrotnej nalezy stosowac krate.
Skarpy 1 dno rowu przy wylotach kanaléw (w tym przy przelewach ze zbiornikéw), nalezy
trwale umocni¢ ptytami betonowymi na podsypce piaskowo-cementowe;.
Studzienki chtonne
W miejscach o korzystnych warunkach gruntowo-wodnych do odprowadzenia wdéd
deszczowych z drég nizszych klas zastosowano studnie chionne. Zadaniem studni chionnych
bedzie odprowadzenie wod opadowych do gruntu. Studnie o konstrukcji monolityczno-
prefabrykowanej zlozone zelementéw 2z betonu C35/45 (kinety, kregi, plyty, itp.)
wodoszczelnego (W8), mrozoodpornego (F-50) i malo nasigkliwego (ny do 5%) S$rednicy
02000mm.

5.8.2 Zbiorniki

Na rozpatrywanym odcinku zaprojektowano 18 zbiornikéw retencyjnych do wykonania w
I etapie inwestycji oraz 2 zbiorniki retencyjne na potrzeby obstugi MOP-6w do wykonania w 11
etapie inwestycji. Zbiorniki beda odbieralty wody opadowe pochodzace m.in. z drogi S-16, DK-16,
DK-59 oraz drogi wojewddzkiej nr 600 (budowanej w II etapie inwestycji). Projektowane
zbiorniki zostang wykonane jako szczelne badz nieuszczelnione. W zbiornikach szczelnych
przewidziano przelewy srednicy DN300mm, w celu umozliwienia odprowadzenia wody do
docelowego odbiornika. Oprécz tego, wszystkie zbiorniki za wyjatkiem ZBR-23a wyposazono w
przelewy awaryjne umozliwiajagce odptyw nadmiaru wéd opadowych w przypadku wystgpienia
deszczu nawalnego. Przelewy awaryjne zaprojektowane zostaty jako rowy lub kanaly. Ze wzgledu
na brak w okolicy zbiornika ZBR-23 docelowego odbiornika woéd opadowych (rowu
melioracyjnego, rzeki, itp.), przelew awaryjny z tego zbiornika realizowany bedzie do
dodatkowego zbiornika — ZBR-23a, stanowigcego rezerwe¢ objetosci na wypadek wystapienia
deszczu nawalnego.

Zestawienie zaprojektowanych zbiornikéw przedstawiaja ponizsze tabele.

Tabela - Zbiorniki zaprojektowane dla etapu 1 inwestycji

Nr Lokalizacja wg
Lp. Typ zbiornika Odplyw
zbiornika km drogi
1 ZBR-1 0+074 retencyjny grawitacyjny
2 ZBR-3 1+815 retencyjny grawitacyjny
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Lp. Nr Lokalizacja wg Typ zbiornika Odptyw
zbiornika km drogi
3 ZBR-5 2+230 retencyjny grawitacyjny
4 ZBR-6 24936 retencyjny grawitacyjny
5 ZBR-7 3+586 retencyjny grawitacyjny
6 ZBR-8 4+070 retencyjny grawitacyjny
7 | ZBR-10 5+600 retencyjny grawitacyjny
8 | ZBR-12 7+264 retencyjny grawitacyjny
9 | ZBR-13 7+900 retencyjny grawitacyjny
10 | ZBR-14 8+263 retencyjny grawitacyjny
11 | ZBR-16 10+205 retencyjny grawitacyjny
12 | ZBR-16a 10+510 retencyjny grawitacyjny
13 | ZBR-18 114943 retencyjny grawitacyjny
14 | ZBR-18a 12+260 retencyjny grawitacyjny
15 | ZBR-20 134943 retencyjny grawitacyjny
16 | ZBR-22 144690 retencyjno-infiltracyjny -
17 | ZBR-23 | 0+600 (DK59) retencyjno-infiltracyjny -
18 | ZBR-23a | 0+685 (DK59) przelewowy, infiltracyjny -
Tabela - Zbiorniki zaprojektowane dla etapu docelowego inwestycji
Lp. N Lokalizacja wg Typ zbiornika Odptyw
zbiornika km drogi

1 | ZBR-17a 11+440 retencyjny grawitacyjny
2 | ZBR-17b 11+540 retencyjno-infiltracyjny -

Do zbiornikéw zostat zaprojektowany dojazd wraz z mozliwoscig zjazdu do $rodka
zbiornika.

5.8.3 Przebudowa sieci wodociagowej

Rozpatrywana inwestycja obejmuje przebudowe oraz likwidacje istniejacych sieci
wodociggowych kolidujacych z rozbudowa drogi krajowej nr 16. Istniejace sieci wodociggowe
zostang przebudowane po nowej trasie. Przejscia pod drogami zostang zabezpieczone rurami
ostonowymi. Istniejagce hydranty i uktady zaporowe zostang odtworzone w nowej lokalizacji.
Przebudowy zostang wykonane z rur PE 100 o $rednicach zgodnie z pozyskanymi warunkami
technicznymi od gestoréw sieci. Projektowane przewody wodociggowe zaprojektowano poza
liniami rozgraniczajacymi inwestycji. Istniejace przylacza wodociagowe zostang przetaczone do
nowoprojektowanych sieci. Ponizej zestawienie istniejgcych kolizji wodociggowych:
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Srednica Materiat Dtugos¢
Oznaczenie km skrzyzowania wodociggu wodociggu wodociagu do '
Lp. przebudowy 2 droga istniejgcego istniejgcego likwidacji Uwagi
[mm] [m]
ETAP 1
1 PW1 24968 80 PE 207,2 przebudowa
2 PwW2 3+417 80 PE 115,5 przebudowa
3 PW3 3+887 80 PE 821,7 przebudowa
4 Pw4 8+350 160 PE 600,7 przebudowa
5 PW4a 0+577 n (DD- 80 PE 30 przebudowa
6 PW4b 0+627 n (DD- 160 PE 37.6 przebudowa
7 PW5 11+904 110 PE 573,0 przebudowa
8 PW5a 114200 40 PE 151,6 likwidacja
9 PW5b 1+402 3 (DD- 160 PE 89,2 przebudowa
10 PW6 124369 160 PE 2434 przebudowa
11 PW7 0+500 (DK59) 110 PE 101,6 przebudowa
12 PW8 (];)];?21;) 90 PE 33,5 przebudowa
13 PW9 (g—;—)()éé;) 50 PE 36,6 przebudowa
14 PW10 134565 110 PE 69,8 przebudowa
15 PWI11 14+826 110 PE 73,8 przebudowa
ETAP 2

16 P-WI’ (];)];?17720) 110 PE 1333 przebudowa
17 P-w2’ 0+016 (DW600) 63 PE 59,1 przebudowa
18 P-W3’ 0+517 (DW600) 110 PE 0 zabezpieczenie
19 P-w4’ 0+733 (DW600) 110 PE 85,3 przebudowa
20 P-W5’ 0+857 (DW600) 110 PE 0 zabezpieczenie

Na potrzeby zasilenia MOP w wod¢ do celéw bytowych i p.poz. zaprojektowano przytacze
wodociggowe DNI110mm zasilane z istniejacej sieci wodociagowej. Projektowane przylacze
wodociggowe bedzie zasilato:

- budynek WC

- sie¢ hydrantowa

- punkty czerpania wody

- zbiornik p.poz.

Istniejace sieci wodociagowe przeznaczone do likwidacji zostang zdemontowane
i zutylizowane.
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5.8.4 Przebudowa sieci gazowej

Istniejace sieci gazowe sredniego DN100mm stal 1 wysokiego cisnienia DN150mm stal i
DN300mm stal zgodnie z warunkami PSG w Olsztynie przebudowano zmieniajac ich tras¢ na
bezkolizyjng. Przejscia pod drogami zostang zabezpieczone rurami ostonowymi. Projektowane
podcinki przebudowy gazociggéw Sredniego cisnienia zostang wykonane z rur PE100 RC SDR 17
o Srednicy DN125mm zgodnie z warunkami technicznymi .

Projektowane odcinki przebudowy gazociggu wysokiego ci$nienia zostang wykonane z rur
stalowych o srednicach DN168,3x7,1 i DN323,9x7,1mm zgodnie z warunkami technicznymi.

Istniejace sieci gazowe przeznaczone do likwidacji zostang zdemontowane i zutylizowane.

Istniejace gazociagi nie podlegajace przebudowie, zlokalizowane pod projektowanymi
drogami zostang zabezpieczone odcigzajagcymi ptytami betonowymi 140x300cm zgodnie z
warunkami technicznymi.

5.8.5 Przebudowa kanalizacji sanitarnej

W zwigzku z przebudowa istniejgcej drogi nr 16 konieczne jest wyburzenie istniejagcych
budynkéw oraz odcigcie istniejagcych przytaczy. Ponizej zestawienie kolizji projektowanego
uktadu drogowego z ist. kanalizacjg sanitarng 1 deszczow3:

Srednica Materiat Dtugos¢
Oznaczenie km skrzyzowania kanatu kanatu kanalizacji do _
Lp. przebudowy 2 droga istniejacego istniejacego likwidacji Uwagi
[mm] [m]

1 PKS1 2+644 110 PE 247,0 przebudowa
2 PKD1 2+828 600 PP 17,6 likwidacja
3 PKD2 3+390 200 PP 9.3 likwidacja
4 PKS2 3+405 200 PVC 180.,4 przebudowa
5 PKD3 3+500 200 PP 6,2 likwidacja
6 PKD4 3+850 200, 250 PVC 293,5 likwidacja
7 PKS3 4+090 150 PVC 68,8 likwidacja
8 PKS4 4+216 150 PVC 5.3 likwidacja
9 PKS4a 7+186 - - 0 zabezpieczenie
10 PKS4b 8+364 100 PVC 21,9 likwidacja
11 PKD5 0+ 58;6](;(1)( 16) - - 0 przebudowa
12 PKS5 11+017 110 PE 182,9 przebudowa
13 PKS6 11+881 110 PE 655,7 przebudowa
14 PKS7 12+190 ;5) PE 33226,;)1 przebudowa
15 PKS7a 12+800 - - - rura ostonowa
16 PKS7b 124900 150 - 15,0 przebudowa
17 PKS8 0+380 (DK59) 90 PE 198,2 przebudowa
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Srednica Materiat Dtugos¢

Oznaczenie km skrzyzowania kanatu kanatu kanalizacji do '

Lp. przebudowy 2 droga istniejgcego istniejgcego likwidacji Uwagi
[mm] [m]
47

18 PKS9 (];)]; 256a) 250 PVC 0 zabezpieczenie
19 PKS10 (gg)gi) 90 PP 18,8 przebudowa
20 PKS11 134572 200 PVC 121,2 przebudowa
21 PKS12 144812 90 PE 67,4 przebudowa

Przewiduje si¢ odprowadzenie $ciekéw sanitarnych z obiektéw zlokalizowanych na
Miejscach Obstugi Podréznych (MOP) takich jak budynek sanitariatu oraz punkty zrzutu $ciekéw
z autokaréw. Ze wzgledu na konieczno$¢ wilaczenia si¢ do istniejgcej sieci ci$nieniowej oraz
przewidywane zaglebienie sieci kanalizacji sanitarnej na MOP przewiduje si¢ montaz pompowni
sciekow sanitarnych.

5.8.6 Przebudowa sieci elektroenergetycznej

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S16 ujetym w niniejszym projekcie wystepuja
kolizje z istniejacy siecig elektroenergetyczng nN-0,4kV 1 SN-15kV. Projektuje si¢ przebudowy
kolidujacych odcinkéw sieci, wykonane kablowo i napowietrznie, po trasach bezkolizyjnych,
zgodnie z uzyskanymi warunkami Energa Operator S.A.

5.8.6.1 Zasilanie

Dla potrzeb zasilania urzagdzen wchodzacych w sktad infrastruktury drogowej, projektuje
si¢ zasilanie z sieci Energa Operator S.A. w oparciu o otrzymane warunki przylaczenia do sieci
Energa Operator.

5.8.6.2 Oswietlenie

Zaprojektowano oswietlenie projektowanych weztéw drogowych oraz MOP w zakresie
objetym niniejszym zadaniem. Projektowane jest zastosowanie opraw o$wietleniowych
w technologii LED. Zastosowano strefy przejSciowe, oraz o$wietlenie dedykowane dla przejs¢ dla
pieszych.

5.8.7 Przebudowa sieci telekomunikacyjnej

Na odcinku budowy drogi ekspresowej S16 ujetym w niniejszym projekcie wystepuja
kolizje z istniejacy siecig telekomunikacyjng: kanalizacjg kablowa, kablami telekomunikacyjnymi:
swiattowodowymi, miedzianymi doziemnymi oraz liniami telekomunikacyjnymi napowietrznymi.

Kolidujaca sie¢ nalezy do Orange Polska S.A. 1 Sieci Szerokopasmowej Polski Wschodnie;j.
Dla usunigcia kolizji niezbedna jest odpowiednia przebudowa fragmentéw linii

telekomunikacyjnych zgodnie z warunkami technicznymi wydanymi przez operatoréw sieci.
Przebudowa urzadzen telekomunikacyjnych polega¢ bedzie na usunigciu kolizji oraz logicznym
uporzadkowaniu przebiegu sieci w poblizu budowy drogi ekspresowej S16. Przejscia pod
jezdniami drég i ciekami zostang wykonane w rurach ochronnych HDPE 125mm.

Wszystkie
przebudowywane na odcinkach kolizyjnych i

istniejgce linie kablowe kolidujagce z nowym uktadem drogowym, beda

zastgpione nowymi kablami ziemnymi.
Nowe odcinki linii kablowych miedzianych begda wykonywane kablami XzTKMXpw z

zachowaniem parametréw technicznych kabli zastgpowanych.
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Kable swiattowodowe utozone w rurociggu kablowym HDPE 40 - likwidacja istniejacych kolizji z
kablami bedzie polegata na utozeniu w miejscach nie kolizyjnych nowych rur HDPE 40mm i
zaciggni¢gcie do nich nowych odcinkéw kabli $wiattowodowych. Nowe odcinki linii
swiattowodowych beda wykonywane kablami zzachowaniem parametréw technicznych
swiattowodowych kabli zastepowanych.

5.8.7.1 Budowa kanatu technologicznego

Wzdtuz catego projektowanego odcinka drogi ekspresowej przewiduje si¢, budowe kanalu
technologicznego. Kanat technologiczny prowadzony bgdzie w terenie wygrodzonym. Planuje si¢
budowe kanatu technologicznego o przekroju KTul sktadajacego si¢ ze studni kablowych typu
SKMP-3 i SKR-2 potaczonych ze sobg kanalizacjg kablowa wykonang z 1 rury HDPE 110 mm,
3 rur HDPE 40/3,7 mm i 1 wigzki mikrorur 7x14/2,0mm w ostonie 43,5 mm.

Na skrzyzowaniach z drogami o nawierzchni utwardzonej 1 pod ciekami przewiduje si¢ uktadanie
kanatu o profilu KTpl czyli: 2 rury ostonowe HDPEp, jedna o srednicy zewn. 140mm, a druga
os$rednicy zewnetrznej 110mm. Wewnatrz rury @ 140mm umieszczone zostang 3 rury HDPE o
srednicy 40/3,7mm 1 wigzka mikrorur 7x14/2,0mm w ostonie 43,5 mm. Odcinek taki bgdzie
zakonczony po kazdej ze stron studnig kablowa.

Na obiektach inzynierskich kanalizacj¢ ulozy¢ stosujac np. system Arot-Most 2 rury ostonowe
HDPEn @ 160 mm, trudnopalne, kielichowe, podwieszone na zewnatrz do konstrukcji mostu. Do
rur ostonowych wprowadzi¢: 3 rury HDPE @ 40/3,7mm i 1 wigzke mikrorur 7x14/2,0 w ostonie
43,5 mm. Na koncach przepustow umiesci¢ studnie kablowe 1 wprowadzi¢ do nich rury ostonowe.
Od gléwnego ciagu wykonane zostang, za pomocg rurociaggéw 2xRHDPE 40/3,7mm 1 studni
SKR-1, odgatezienia do urzagdzen SZR. Odcinek pomigdzy ostatnig studnig, a urzagdzeniem SZR
bedzie wykonany rurociggiem 1xRHDPE 40/3,7mm.

Do wykonanej kanalizacji kablowej, na calej jej dlugosci, zostanie zaciagniety kabel
swiattowodowy — o pojemnosci 48]J.

Wszystkie studnie bgdg zaopatrzone w pokrywy antywlamaniowe z zamkami. Nad kanatem
technologicznym na catym jego przebiegu wykonanym wykopem otwartym zostanie utozony
kabel lokalizacyjny XzZTKMXpw 2x2x0,8. Odcinki kabla beda wprowadzane do studni kablowych
1 konczone w puszkach POH.

5.8.8 Melioracja

Opis zakresu projektowanych robét na istniejgcych rowach melioracyjnych:

budowa | likwidacja | odbudowa przebud bud_o wa I|kW|§a01a

. rowu rowu rowu owa odcinka | odcinka

km S16 obreb ciek rowu | krytego | krytego
m m m m m m
0+000 Sorkwity row A - - 3011 - 520 520
, row R-C

14913 Sorkwity ewidencjonowany 255 346 2790
24213 Sorkwity émz%ﬁ; 223 250
2+490 Sorkwity | . d;‘r’]‘évj;'gwany 253 300 415 . 305 305
3+987 Sorkwity réw R-4 - - 700 305 220 220
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. R-9

74357 Nowe Bagienice . . 86 86 50 - 8 8
ewidencjonowany

104408 Nowe BB 790 520 : : :

Bagienice ewidencjonowany

104863 Marcinkowo | .. "B : : 400 : 405 405
ewidencjonowany

124128 Marcinkowo | .. 1 81 53 100 : :
ewidencjonowany

14+068 Mragowo 07 . 3-2 266 65 237 - -
ewidencjonowany

14+382 Probark Nikutowo - - - - -

15+208 Probark Woélka - - - - -

Zestawienie kolizji istniejacej sieci drenarskiej z projektem budowy drogi ekspresowej  S-16
wraz z urzadzeniami towarzyszacymi w liniach rozgraniczajacych pasa drogowego:

Ll krp dtugos¢ | Srednica Iikwidacja} odcéi(r:ek
nazwa poczatku | konca cv‘;mﬁ odbiomnik | drenowar liwidac
wg S-16 [m] [mm] m2 mb
2b1 04000 | 0+115 | 426 | 400 w-1 6w A
26718 04370 | 04394 | 0 100 | w718 | rowA 1477 28
2b-R-1 24600 | 24720 | 0 100 - rowR1 | 20650 176
26783 54044 | 5+122 | 139 | 200 | Wr78a/ - 4472 112
26862 44790 | 5+665 | 104 | 200 - szif)r_zcz 13000 287
2b-2 44790 | 5+665 | 985 | 800 - 6w C - 124
2b-3 54672 | 64027 | 145 | 200 - szif)r_zcz 10814 162
2b-4 5+400 | 5+655 | 168 | 200 bieracz
zb-2
2b-5 64058 | 6+075 | - - - - - 71
26896 6+377 | 64390 | 52 200 - : - 51
720-B513 | 64510 | 64530 | - - - - - 150
2b-11 64990 | 74038 | 156 | 200 - : - 76
2b-17 74357 | 8+165 | 266 | 200 | Wi74 | réwR9 - 114
2b-15 74868 | 84165 | 729 | 200 | Wi6H | rowR-5 - 505
2b-7 84450 | 8+490 | 267 | 200 | W7 - - 254
2b-14 94720 | 104405 | 226 | 200 | W14 | rowB - 73
2b-12 104800 | 11+150 | 380 | 200 | W12 | rowB - 321
2b-6 124126 | 124210 | 112 | 200 | We1 | rowR-8 - 171

5.9 Zielen
5.9.1 Gospodarka istniejaca zielenia

W zakresie rob6t przygotowawczych realizacja projektowanej inwestycji wymaga:

— usuni¢cia istniejgcej zieleni poza terenami laséw kolidujacej z robotami drogowymi,
projektowang infrastrukturg techniczng oraz projektowanymi elementami zagospodarowania
pasa drogowego, , a takze zagrazajacej bezpieczenstwu ruchu drogowego (rosngca zbyt blisko
jezdni lub ograniczajaca widoczno$¢) oraz w bardzo ztym stanie zdrowotnym lub obumarte;j,
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— zajecia pod inwestycje gruntéw lesnych wtasnosci Skarbu Panstwa w zarzadzie Nadle$nictwa
Mragowo oraz usuni¢cia drzew i krzewow z ich powierzchni,

— zajecia pod inwestycje gruntdow lesnych prywatnych i gminnych oraz usunigcia zich
powierzchni drzew i krzewdw kolidujacych z projektowang inwestycja,

— usuni¢cia w niezbednym zakresie wynikajagcym z zakresu robot, zieleni w granicach
czasowego zajecia pod inwestycje, w tym zieleni na terenach lasow Skarbu Panstwa i laséw
prywatnych,

— zabezpieczenia przed uszkodzeniami na okres wykonywania robét zieleni nieprzeznaczonej
do wycinki zlokalizowanej w obrgbie 1 w sgsiedztwie Placu Budowy,

— wykonania, w miar¢ =zaistnialych potrzeb, ci¢g¢ technicznych zieleni adaptowanej,
w przypadku konieczno$ci zapewnienia wymaganych skrajni drogowych oraz ci¢¢
pielegnacyjnych i ewentualnie innych zabiegdéw pielggnacyjnych koniecznych do zapewnienia
wlasciwego stanu zdrowotnego oraz estetyki roslin.

Wycinkg istniejgcej zieleni ograniczono do niezb¢dnego minimum wynikajacego z zakresu
projektowanych robét. Wycinke nalezy wykona¢ w terminach zgodnych z zapisami DSU

z 2019 r. pkt. III.14 zmieniajacymi zapisy DSU z 2015 r. pkt. 1.2.28.

Ilo§¢ zieleni do usunigcia poza terenami laséw w zakresie inwestycji objetym wnioskiem
o wydanie decyzji ZRID przedstawia si¢ nastepujaco:

— 5407 szt. drzew pojedynczych i w grupach: jedno- i wielopniowych (tgcznie 7397 szt. pni),
— 6,5650 ha zadrzewien,

— 13,8250 ha zagajnikéw (skupiny drzew o $rednicy do 10 cm),

—  6,0700 ha krzewéw,

— 64 szt. pozostatosci po drzewach (pni 1 karp).

Poza tym zajdzie konieczno$¢ usunig¢cia drzew, zadrzewien, zagajnikow i krzewow
w zakresie niezbednym do wykonania rob6t zwigzanych z odbudowa rowéw melioracyjnych.

Szczegdtowy projekt gospodarki istniejacg zielenig poza terenami laséw zamieszczono
w tabeli 1 (Zeszyt 2).

Realizacja projektowanej drogi wymaga zajgcia lasow Skarbu Panstwa w zarzadzie
Nadlesnictwa Mragowo:

— stalego zajecia - 31,0146 ha, w tym:
® 30,9163 ha powierzchni lesnej zalesionej z usuni¢ciem zieleni,

® (,0983 ha powierzchni le$nej niezalesione;j,

— czasowego zajecia w liniach czasowego ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci -
4,4461 ha powierzchni le$nej zalesionej z usunigciem zieleni w zakresie niezbednym
do wykonania Robét.

Szczegbtowe zestawienie powierzchni laséw Skarbu Panstwa do zajgcia przedstawiono
w tabeli 2 (Zeszyt 2).

Realizacja projektowanej drogi wymaga réwniez zajecia lasow prywatnych:
— stalego zajegcia — 12,9755 ha, w tym:
¢ 11,3510 ha powierzchni lesnej zalesionej z usuni¢ciem zieleni,
¢ 11,5160 ha powierzchni lesnej zalesionej z adaptacjg zieleni,

¢ (),1085 ha powierzchni le$nej niezalesionej,
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— czasowego zajecia w liniach czasowego ograniczenia w korzystaniu z nieruchomosci — 2,3076
ha powierzchni le$nej zalesionej z usunigciem zieleni w zakresie niezbednym do wykonania
Robot.

Szczegblowe zestawienie powierzchni laséw prywatnych do zajecia przedstawiono
w tabeli 3 (Zeszyt 2).

Realizacja projektowanej drogi wymaga rowniez zajecia lasow gminnych:
— stalego zajecia — 1,5678 ha powierzchni le$nej zalesionej z usuni¢ciem zieleni,

— czasowego zajecia w liniach czasowego ograniczenia w korzystaniu z nieruchomos$ci —
0,0056 ha powierzchni le$nej zalesionej z usuni¢ciem zieleni w zakresie niezbednym
do wykonania Robét.

Szczegblowe zestawienie powierzchni lasow gminnych do zajecia przedstawiono
w tabeli 4 (Zeszyt 2).

Ponadto w tabelach 5 — 9 (Zeszyt 2) przedstawiono zestawienie drzew i krzewow
do wycinki na terenie lasow Skarbu Panstwa, prywatnych i gminnych w podziale na drzewa
1 krzewy powyzej 20 lat i do 20 lat.

Zgodnie z zapisami DSU z 2019 r. pkt. III. 15 zmieniajacymi zapisy DSU z 2015 r. pkt.
1.2.29 przewiduje si¢ zabezpieczenie przed zniszczeniem i uszkodzeniami drzew i1 krzewdow
nieprzewidzianych do wycinki zlokalizowanych w obrgbie placu budowy. Ponadto przewidziano
zabezpieczenie drzew narazonych na uszkodzenia w trakcie prowadzenia robot zlokalizowanych
w bezposrednim sgsiedztwie placu budowy.

Przewiduje si¢ zabezpieczenie grup drzew i krzewdéw oraz w miar¢ mozliwosci
terenowych réwniez pojedynczych drzew (co najmniej w strefie rzutu korony, a optymalnie rzut
korony plus 1,5m) poprzez wykonanie ogrodzenia wysoko$ci min. 2 m. W sytuacjach, kiedy
drzewo znajduje si¢ bardzo blisko wykonywanych prac i nie jest mozliwe wykonanie wygrodzenia
catej strefy rzutu korony, nalezy zabezpieczy¢ pien przed uszkodzeniami mechanicznymi przez
owinigcie elastycznym materialem np. rurami drenarskimi lub matami stlomianymi, a nastgpie
oszalowanie ich deskami do wysokosci ok. 2 metréw od poziomu gruntu lub w przypadku, gdy
korona osadzona jest ponizej 2 m — do wysokosci pierwszych gatezi. Dolna cze$¢ desek winna
opiera¢ si¢ na podlozu. Odeskowanie nalezy przymocowa¢ do pnia w sposéb niepowodujacy
okaleczenia drzewa. Po zakonczeniu rob6t nalezy wykona¢ demontaz zabezpieczen.

Wszelkie prace nalezy wykonywa¢ w sposob uniemozliwiajacy uszkodzenie mechaniczne
zieleni. Nalezy unika¢ prowadzenia prac w strefie korzeniowej drzew 1 krzewow. Prace w obrebie
bryt korzeniowych nalezy wykonywa¢ w sposéb najmniej szkodzacy drzewom i krzewom —
w miar¢ mozliwosci technicznych recznie lub niewielkimi koparkami, a odstonigte korzenie
przykrywa¢ matami i regularnie zwilza¢ woda. W przypadku koniecznosci wykonywania prac w
obrebie bryt korzeniowych nalezy stosowa¢ metody bezwykopowe (jak przeciski, przewierty
horyzontalne sterowane) na odcinkach co najmniej w zasi¢gu korony drzewa. Prace w obrebie
bryt korzeniowych nalezy wykonywac¢ w jak najkrétszym czasie i najlepiej w czasie spoczynku
fizjologicznego roslin. W obregbie zasiegu koron drzew nie wolno lokalizowa¢ placow
sktadowych.

W okresie pojawiajacego si¢ zagrozenia Wykonawca zobowigzany jest podja¢ czynnos$ci
minimalizujgce negatywny wpltyw wyzej wymienionych czynnikéw. W przypadku uszkodzenia
roslinnosci w trakcie prowadzenia prac budowlanych Wykonawca przeprowadzi odpowiednie
zabiegi pielegnacyjne.

Drzewa i krzewy przeznaczone do adaptacji w obregbie placu budowy nalezy poddac
cigciom technicznym w przypadku:
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— kolizji koron zistniejagcymi badz projektowanymi elementami zagospodarowania
przestrzennego, tj. napowietrznymi liniami telekomunikacyjnymi i elektrycznymi, ekranami
akustycznymi itp.,

— koniecznos$ci zachowania wymaganych skrajni nad drogami i1 ciggami pieszymi,

— konieczno$ci zapewnienia bezpieczenstwa uczestnikom ruchu drogowego 1 pieszym
(usunigcie gatezi suchych, ztamanych lub tatwych do wylamania wskutek silnego wiatru)
oraz cigciom pielegnacyjnym i ewentualnie innym zabiegom pielegnacyjnym koniecznym
do zapewnienia wtasciwego stanu zdrowotnego oraz estetyki roslin.

Metode wykonania ci¢¢ technicznych oraz pielegnacyjnych zieleni nalezy indywidualnie
okresli¢ dla kazdego drzewa w trakcie prowadzenia rob6t przez Wykonawce.

Cigcia techniczne nalezy wykona¢ jedynie w przypadku, gdy jest to absolutnie niezbedne.
W przypadku ci¢¢ pielggnacyjnych konieczne jest dokladne okreslenie lokalizacji suchych
i chorych gatezi w koronach drzew. Cigcia nalezy wykonywaé¢ w suche, pogodne dni.

Zielen do usuniecia i adaptacji w zakresie inwestycji zostala pokazana w Tomie 1.2
na rys. 3 Plan zagospodarowania terenu — Inwentaryzacja istniejacej zieleni z gospodarka.

5.9.2 Projekt zieleni

Zgodnie z zapisami DSU z 2019 r. pkt. IV.B.14 zmieniajacymi zapisy DSU z 2015 r. pkt
1.3.18). w projekcie przewiduje si¢ wykonanie nowych nasadzen w krajobrazie pozbawionym
zadrzewien oraz w celu uzupelnienia strat zieleni spowodowanych budowa drogi.

Projekt zagospodarowania zielenig pasa drogowego obejmuje:

- zielen w sgsiedztwie przejs¢ dla zwierzat i przepustéw petniagcych funkcje przejsc
dla zwierzat wraz z zielenig naprowadzajaca,

- zielen uzupetniajaca wzdtuz trasy i na weztach,

- zielen uzupetniajaca w otoczeniu zbiornikéw retencyjnych,

- zielen ozdobng na rondach (oraz na MOP wetapie II),

- pnacza przy ekranach akustycznych,

- powierzchnie trawiaste.

Zielen w sasiedztwie przej$¢ dla zwierzat i przepustow pelniacych funkcje przejsé
dla zwierzat wraz z zielenia naprowadzajaca:

Przy przejsciach dla zwierzat i przepustach petnigcych funkcje przejs¢ dla zwierzat
zaprojektowano zielen w postaci rzedowych nasadzen krzewoéw s$rednio i wysokopiennych
w wigzbie nieregularnej (zwartej) wzdluz ogrodzen ochronnych. Nasadzenia te zaprojektowano
w miar¢ dostepnosci terenu na dtugosci 50 m od przyczétkow obiektow oraz osi przepustow
petniacych funkcje dolnego przejscia dla zwierzat. Beda one petnily role naprowadzajaca
zwierzeta do przejs¢, atakze oslonig widoczne na powierzchni terenu elementy konstrukcji
obiektéw 1 infrastruktury towarzyszacej (np. przyczotki obiektow wraz ze skarpami drogowymi
i ogrodzeniami), stwarzajgc tym samym lepsze warunki dla akceptacji obiektu przez zwierzeta.
W uzasadnionych przypadkach ww. pas zieleni ulegt skréceniu lub przerwaniu z uwagi
na uwarunkowania terenu lub infrastruktury.

Na najsciach do przejs¢ dla zwierzat 1 przepustow petniacych funkcje przejs¢ dla zwierzat
zaprojektowano takze zielen o zr6znicowanej strukturze w postaci kgpowych i pasowych nasadzen
drzew 1 krzewéw (w tym gatunkéw owocujacych, atrakcyjnych dla zwierzat), petnigcg funkcje
naprowadzajaca i przywabiajacg zwierzgta do przej$¢ oraz stanowigcg dodatkowe kryjéowki.
Zielen ta zostata zaprojektowana w miar¢ dostgpnosci terenu w liniach rozgraniczajacych
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inwestycji. Natomiast na pozostatej powierzchni naj$¢ nalezy stwarza¢ warunki do samodzielne;j
ekspansji roslinnosci i mechanizméw sukcesji naturalne;j.

W przypadku wystgpowania w sgsiedztwie projektowanej drogi istniejacych zadrzewien,
zielen naprowadzajgca zostata zaprojektowana tak, aby jej zasigg byl mozliwie jak najblizej linii
wyznaczajacej pas drogowy (z uwzglednieniem koniecznos$ci zachowania normatywnej odlegtosci
od linii wyznaczajacej pas drogowy). Umozliwi to potaczenie projektowanej zieleni z istniejgcymi
zadrzewieniami w otoczeniu drogi.

Przy wylotach i na naj$ciach do przejs¢ przewiduje si¢ ponadto rozmieszczenie karp,
gltazéw, kitdéd 1istosow gatezi, ktére zapewnig zwierzetom mikrosiedliska i jednoczesnie
uniemozliwig swobodny wjazd pojazdéw dwusladowych. Pod obiektami mostowymi zastosowano
glazy zamiast karp korzeniowych i ktéd ze wzgledéw przeciwpozarowych.

Nasadzenia drzew ikrzewOw zostaly zaprojektowane tak, aby umozliwi¢ wykaszanie
roslinno$ci trawiastej wzdtuz konstrukcji naprowadzajacych do przepustéw i przej$¢ dla matych
zwierzat Na terenie pasa przeznaczonego dla zwierzat przewidziano wykonanie obsiewu
mieszankami traw i bylin w strefie ustonecznione;.

Zielen uzupeliajaca wzdluz trasy i na wezlach:

Zgodnie z zapisami DSU z 2019 r. pkt. IV.B.14 zmieniajacymi zapisy DSU z 2015 r. pkt.
[.3.18) zaprojektowano nasadzenia w krajobrazie otwartym pozbawionym zadrzewien oraz
nasadzenia uzupelniajgce straty zieleni spowodowane budowg drogi. Zielen uzupetniajaca
zaprojektowano w formie rzgdowych nasadzen drzew wzdluz trasy giéwnej, nawigzujacych do
tradycyjnego krajobrazu mazurskich drég, uzupeilnionych pasowymi nasadzeniami krzewdw.
Zieleh uzupelniajaca zaprojektowano rowniez naterenach wezlow w postaci swobodnych,
krajobrazowych grup drzew i krzewow.

Nasadzenia zieleni uzupelniajacej zaprojektowano w miar¢ dostgpnosci terenu
w projektowanym pasie drogowym, ktéry moze by¢ zagospodarowany zielenig wysoka,
z uwzglednieniem zasad bezpieczenstwa ruchu.

Zgodnie z zapisami DSU z 2019 r. pkt. IV.B.14 zmieniajacymi zapisy DSU z 2015 r. pkt.
[.3.18 projektowane drzewa wraz zpasowymi nasadzeniami krzewow stworza zwarta,
wielopietrowg strukture i uzupelnig istniejaca, adaptowang w pasie drogowym zielen oraz beda
stanowily nowa wartos¢, szczegdlnie na odcinkach pozbawionych zadrzewien.

Zielen uzupelniajaca w otoczeniu zbiornikow retencyjnych,

Zgodnie z zapisami DSU z 2019 r. pkt. IV.B.1 zmieniajacymi zapisy DSU z 2015 r. p.
[.3.2.c, w celu wkomponowania zbiornikéw retencyjnych w krajobraz, w miar¢ dostepnosci
terenu, przy zbiornikach retencyjnych zaprojektowano pasowe nasadzenia krzewdw Srednich i
wysokich. W przypadku braku miejsca w pasie drogowym nanasadzenia krzewdw,
zaprojektowano nasadzenia pnaczy przy ogrodzeniach.

Zielen ozdobna na rondach:

Na powierzchni wysp centralnych rond zaprojektowano zielen ozdobnag w postaci
grupowych nasadzen krzewdw $rednich i niskich oraz traw ozdobnych. W celu ochrony nasadzen
przed zanieczyszczeniami pochodzacymi z jezdni nasadzenia odsuni¢to o 2 m od krawedzi wyspy
centralnej. Powierzchnia pomiedzy krawedzig wyspy a krzewami zostanie wytozona otoczakami.

Pnacza przy ekranach akustycznych:

Zgodnie z wymaganiami Zamawiajacego, przy pochtaniajacych ekranach akustycznych
posadowionych na gruncie przewiduje si¢ nasadzenia pnaczy od strony zewnetrznej w celu ich
wkomponowania w krajobraz oraz zapewnienia ich estetycznego wygladu,.
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Zielen na MOP (Etap II):

Zagospodarowanie zielenig terenu MOP przewiduje si¢ w etapie II. Projektowana zielen
na MOP na terenie przeznaczonym pod rekreacje czesciowo ochroni uzytkownikéw MOP przed
oddzialywaniem ruchu drogowego, a jednocze$nie bedzie petni¢ funkcje estetycznej
i dekoracyjnej oprawy dla terendw wypoczynkowych. Zielen towarzyszaca terenom
wypoczynkowym ma za zadanie podkresla¢ wnetrza, w ktérych miesci¢ si¢ beda miejsca
piknikowe i teren zabaw dla dzieci, tworzy¢ przegrody izolujace od miejsc parkingowych i drog
oraz stanowiC element ocieniajacy przed nadmiernym nastonecznieniem. W poblizu placykow
piknikowych i terenu zabaw dla dzieci przewiduje si¢ grupy drzew ikrzewéw, ktore beda
dostosowane do uktadu wiat, tawek 1placu zabaw. Na wyspach w cz¢sci parkingowe;j
zaprojektowac przewiduje si¢ grupy krzewow oraz — w miar¢ dostepnosci terenu — drzewa, ktére
bedag zacienialy cze$¢ stanowisk postojowych. Od strony drogi S16, w miare dostgpnosci terenu,
przewidziano pasowe nasadzenia drzew i krzewow o charakterze krajobrazowym, majgce na celu
odizolowanie terenu MOP od trasy.

Powierzchnie trawiaste:

W obrebie linii rozgraniczajacych, na powierzchniach niezajetych przez nawierzchnie drég
i obiekty inzynierskie, poza obszarami $cidtkowania nasadzen drzew, krzewéw 1 pnaczy,
przewiduje si¢ wykonanie obsiewu mieszankami traw lub traw 1 bylin na warstwie humusu.
Ros$linno$¢ trawiasta na skarpach i w rowach ma za zadanie umacnia¢ warstwe gleby na skarpach
1 zabezpiecza¢ skarpy przed erozjg oraz podczyszcza¢ wody opadowe sptywajace z korony drogi.
Powierzchnie trawiaste na skarpach i terenie ptaskim pelnig istotng role w podniesieniu estetyki
otoczenia projektowanej drogi.

Projektowana zielen podniesie w znaczacy sposob estetyke drogi 1powigze ja
z otaczajacym terenem.

Lokalizacja nasadzen uwzglednia szczegétowe rozwigzania drogowe oraz infrastruktury
nadziemnej 1 podziemnej (w tym dostepnos¢ terenu) oraz warunki wynikajace z koniecznosci
zapewnienia bezpieczenstwa ruchu drogowego (pola widoczno$ci na skrzyzowaniach i tukach
pozostawiono nieobsadzone). Przy projektowaniu zieleni uwzgledniono wymagane przepisami,
aw przypadku braku przepiséw, zalecane w literaturze, odleglosci od istniejacych
i projektowanych elementéw zagospodarowania terenu (drég, ekrandéw, ogrodzen, rowoéw,
uzbrojenia podziemnego, obiektow budowlanych itp.). W uzasadnionych przypadkach, z uwagi na
koniecznos¢ zachowania funkcji projektowanej zieleni, nasadzenia krzewow zaprojektowano
na infrastrukturze podziemnej posadowionej na glgbokosci ponizej systemu Kkorzeniowego
krzewow

Uktad projektowanej zieleni zostala pokazany w Tomie 1.2 na rys. 2 Plan
zagospodarowania terenu.

Dobér gatunkowy materialu roslinnego do nasadzen uwzglednia: zapisy DSU, Ustawy
o ochronie przyrody, wymagania Zamawiajgcego okreslone w Programie Funkcjonalno -
Uzytkowym, wskazania podane w ,,Wytycznych zakltadania i utrzymania zieleni przydroznej na
potrzeby Generalnej Dyrekcji Drég Krajowych i Autostrad”, dane dotyczace siedlisk
wystepujacych na obszarze projektowania, roslinnosci potencjalnej oraz dane z inwentaryzacji
zieleni wykonanej w 2020r. Dobdr gatunkéw projektowanej roslinnosci uwzglednia réwniez
wpltyw niekorzystnych warunkéw $rodowiska takich jak: duze zanieczyszczenie powietrza,
susze, zasolenie oraz mrdz. Proponowane gatunki dostosowane s3 do warunkéw gruntowo —
wodnych i $wietlnych, panujgcych w miejscu ich sadzenia, a takze wymagaja minimalnej
pielegnacji. Wzieto réwniez pod uwage warunki glebowe, siedliskowe, techniczne oraz kierowano
si¢ walorami estetycznymi. W doborze uwzgledniono drzewa i krzewy liSciaste o zwartych,
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gestych koronach i duzych lisciach, odgrywajace znaczng rol¢ w zatrzymywaniu zanieczyszczen
powietrza.

Zgodnie z zapisami DSU z 2019 r. pkt. IV.B.14 zmieniajacymi zapisy DSU z 2015 r. pkt.
1.3.18, w projekcie zieleni przewidziano do nasadzen rodzime oraz obce zadomowione gatunki
drzew i krzewéw. Przy przejscia dla zwierzat dobér wzbogacono o gatunki, ktérych owoce sa
chetnie zjadane przez ptaki jako element przywabiajacy zwierzeta do przejs¢. W celu ograniczenia
$miertelnosci wséréd ptakow gatunkow tych nie stosuje si¢ w nasadzeniach wzdluz trasy ina
weztach.

Odmiany rodzimych gatunkéw drzew i krzewow zastosowano w przypadku ich wigkszej
odpornosci na niekorzystne warunki panujagce w pasie drogowym, parametréw wielkosciowych
bardziej odpowiadajacych zatozeniom projektowym i zachowaniu zasad bezpieczenstwa ruchu.

W doborze do nasadzen przy ekranach akustycznych zlokalizowanych na koronie drogi
lub w jej bezposrednim sgsiedztwie przewiduje si¢ obce gatunki pnaczy niezawigzujgce nasion
i1owocoéw. Nie stanowig one zagrozenia dla rodzimej flory, poniewaz nie rozsiewaj3 sie.
Zastosowanie obcych gatunkéw pnaczy przy ekranach jest uzasadnione ich silniejszym wzrostem
(wspinajg si¢ na znacznie wigksza wysokos¢ niz pnacza rodzime) oraz wigksza odpornoscia na
warunki panujgce w otoczeniu drogi niz pngcza rodzime.

W projekcie nie zastosowano gatunkéw mogacych stanowi¢ zagrozenie dla rodzimej flory
tzn. gatunkow pochodzenia obcego majacych charakter inwazyjny, ktérych wprowadzenie
spowodowatoby negatywne oddziatywanie na siedliska znajdujace si¢ w rejonie inwestycji.

W doborze gatunkéw do nasadzen uwzgledniono jedynie rosliny dobrze komponujace si¢
z krajobrazem otoczenia drogi. Gatunki iglaste zastosowano w domieszce, jako uzupelnienie
gatunkoéw lisciastych.

Dob6r gatunkéw drzew, krzewOw 1 pnaczy do nasadzen w poszczegllnych typach
projektowanej zieleni przedstawiono w tabeli 10 (Zeszyt 2). Szczegétowy doboér gatunkow
do nasadzen na planie sytuacyjnym zostanie opracowany na etapie projektu wykonawczego.

Przy wykonywaniu obsiewu w pasie drogowym mieszanki traw i bylin nalezy dobiera¢
w zaleznosci od lokalizacji w pasie drogowym (skarpy i rowy, pas dzielacy, pobocza, teren ptaski
poza granicami rob6t ziemnych), rodzaju gleby, stopnia jej zawilgocenia i ekspozycji stonecznej.
Gatunki zastosowane na skarpach w sasiedztwie jezdni powinny by¢ odporne na zasolenie.
Na skarpach drogowych nalezy zastosowa¢ silnie korzenigce si¢ gatunki w celu umocnienia
warstwy gleby i1 zabezpieczenia przed erozja. Zaleca si¢ zastosowanie w mieszankach do obsiewu
nastepujacych gatunkow: kostrzewy czerwonej, kostrzewy trzcinowej (forma trawiasta — niska),
kostrzewy owczej, zycicy trwalej, wiechliny tgkowej, mietlicy pospolitej. Do wykonania obsiewu
w rejonie przej$¢ dla zwierzat wskazane jest dodatkowo zastosowanie gatunkow traw o Srednim
1 wysokim pokroju np. kostrzewy trzcinowej, tymotki lgkowej, wiechliny zwyczajnej, rajgrasu
wyniostego, stoktosy bezostnej oraz bylin. Szczegétowy dobdér gatunkéw traw i bylin do
wykonania powierzchni trawiastych zostanie opracowany na etapie projektu wykonawczego

Na etapie projektu wykonawczego oraz realizacji dopuszcza si¢, w uzasadnionych
przypadkach, wprowadzenie zmian w doborze gatunkowym iodmianowym drzew, krzewow
i pnaczy oraz traw — przy zachowaniu wyzej oméwionych zasad doboru do poszczegdlnych typéw
projektowanej zieleni, pod warunkiem zatwierdzenia przez Inzyniera w uzgodnieniu
z Projektantem.

W ponizszej tabeli przedstawiono ilosci zieleni projektowanej dla budowy drogi S16
na odcinku Borki Wielkie — Mragowo Etap 1.
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L.p. Typ zieleni Rodzaj nasadzen Jednostka Hos¢
1 2 3 4 5
ZIELEN W SASIEDZTWIE PRZEJISC | Drzewa szt 355
1. |DLA ZWIERZAT WRAZ Z ZIELENIA
NAPROWADZAJACA Krzewy ha 1,0
, | ZIELEN UZUPELNIAJACA WZDEUZ Drzewa szt. 560
TRASY I NA WEZEACH Krzewy ha 0.9
;| ZIELEX W OTOCZENIU Krzewy ha 021
ZBIORNIKOW RETENCYINYCH Pnacza przy ogrodzeniach mb 1520
4. | ZIELEN OZDOBNA NA RONDACH | Krzewy ha 0,38
PNACZA PRZY EKRANACH
5. AKUSTYCZNYCH Pnacza mb 1720

Ponadto przy przejsciach dla zwierzat projektuje si¢ roztozenie 150 szt. glazéw, 520 szt.
karp, 40 szt. ktéd oraz 100 szt. stosow galezi.

W Projekcie Budowlanym zostat spetniony warunek DSU pkt. 1.3.18) dotyczacy wymogu
ilosci nasadzen (nie mniej niz: 910 szt. drzew lisciastych, 23096 m2 krzewow 1 908 szt. pnaczy).

5.10 Rozbidérka budynkéw

Na projektowanym odcinku drogi ekspresowej przewiduje si¢ do rozbiérki 27 budynkow.

W tabeli przedstawiono lokalizacje i charakterystyke rozbieranych obiektow:
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<
Z > O < <
RODZAJ R 5%07 ééﬁ = I} g 202
LP. I pziatkl | KLOMETRAZ | SEE|SHE[ S| 2| S NZO ZAGOSPODAROWANIE
OPIS BUDYNKU Dp | 2a 518 &= S¥ 3
z < £ © 2 S
o N
(a9}
1 Budynek d 281> 0+174 TG 25 3 75 blacha ptask
R 1 ssne |— ‘ 2 e brak mediow
2 Budynek gospodarczy 0+184 TG 39 3 8 117 eternit
3 | nabudowla=wiata 1 575 | 0429776 7 2 “| 14 blacha falista brak mediéw
przystankowa
4 Inna budowla - garaz 2713 3+389 TG 23 2 46 blacha trapezowa brak mediéw
_ Inna budowla - wiata 3+396 TG 49 3 147 | tworzywo PCW _faliste
6 Budynek ustugowy z 33 34398 TG 127 6 762 blacha plaska prad, wodociag, kanalizacja sanitarna, przytacze teletechniczne
mieszkalnym poddaszem
7 | Budynekustuigowyz 34453TG | 199 6 1194 blachodachéwka , L ,
_lokalem mieszkalnym __ 36 prad, wodociag, kanalizacja sanitarna, przylacze teletechniczne
8 Inna budowla - centrala 3+460 TG 84 3 252 eternit
9 Budynek ustugowy 37/2 3+500 TG 188 3 564 papa prad
27/3 >
10 Budynek gospodarczy 3+842 TG 73 6 = 438 dachéwka ceramiczna kanalizacja lokalna
________________________ =
11 | Innabudowla - garaz 3+845 TG 17 2 é — 34 blacha trapezowa brak mediéw
12 | Budynek mieszkalny 45 3+860 TG 141 9 8 = 1269 | dachéwka ceramiczna prad, wodociag, kanalizacja lokalna
13 | Budynek gospodarczy 3+863 TG 40 6 E 240 papa brak mediéw
14 Inna budowla - altana 3+896 TG 11 2 % 22 papa brak mediéw
15 Budynek mieszkalny 27/4 3+876 TG 77 6 @ 462 dachéwka ceramiczna prad, studnia, kanalizacja lokalna, przylacze teletechniczne
16 | Innabudowla - garaz 4+060 TG 18 2 36 blacha dachowa
4 d, wodociag, kanalizacj
17 Budyne,l? uslqgowy{ 8/6 44072 TG 505 3 1515 papa prad, wodociag, kanalizacja lokalna
Produkcyjny piekarnia
Budynek ustugowy/ . . .
18 produkeyjny 48/7 4+107 TG 322 6 1932 papa prad, wodociag, kanalizacja lokalna, przylacze teletechniczne
19 | Budynekustugowy/ 48/13 4+161 TG 557 6 3342 blacha trapezowa prad
Produkcyjny
Budynek ustugowy/ 48/19 . .
20 produkeyjny 1318 4+219 TG 333 6 1998 blacha trapezowa prad, studnia, szambo, przytacze teletechniczne
48/16 .
21 Inna budowla - hala 1317 4+223 TG 94 6 564 blacha trapezowa brak mediéw
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22 | Inna budowla- magazyn 48/19 4+300 TG 30 3 90 blacha trapezowa prad

Inna budowla — wiata 58

stacji paliw wraz ze
23 zbiornikami na paliwo 4+327 TG 56 6 336 -
i instalacjami

Budynek ustugowy stacji
paliw, bar

5776 44329 TG 89 3 267 blachodachéwka prad, wodociag, szambo, kanalizacja deszczowa, przylacze

24 . .
teletechniczne, dystrybutory paliwa

Inna budowla —
instalacja dystrybutora

25 LPG wraz ze 4+343 TG 18 - - -
zbiornikami na gaz
26 | Innabudowla - altana 7+645 TG 19 2 38 blachodachowka brak mediow
27 | nnabudowla - zespst 7+687 TG 52 3 156 blachodachéwka
______ kempingowy m
_ 5 Q
2g | Innabudowla - zesp6t 7+691 TG 34 3 § =1 102 blachodachéwka
kempingowy 10/6 &) L
Ib dl -------- ;1" 8 5 prad, woda, kanalizacja lokalna
29 | 'hnapudowla—zespo 7+706 TG 21 3 | 63 blachodachéwka
______ kempingowy 5 | 2
_ 5 = | m
39 | [nnabudowla - zespot 74712 TG 13 3 =z | 39 blachodachéwka
kempingowy o)
31 | Budynek gospodarczy 8+347 TG 122 3 Z 366 blachodachéwka
32 | Budynek mieszkalny 56/3 8+372 TG 150 6 900 blachodachéwka Prad, wodociag, szambo
33 Budynek gospodarczy 8+378 TG 24 3 72 blachodachéwka

Szczegétowa lokalizacja rozbieranych obiektéw wraz ze sposobem prowadzenia prac rozbiérkowych znajdujg si¢ w Tomie 12.1 Rozbidrka
budynkow.
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6. CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA I SPOSOBY JEGO ZABEZPIECZENIA
PRZED ODDZIALYWANIEM INWESTYCJI
6.1 Srodowisko gruntowo - wodne

Analizowany obszar, pod wzgledem hydrologicznym podzielony jest pomiedzy dorzeczem
Wisty, do ktérej poprzez Narew i Pis¢ nalezy teren zlewni rzeki Krutynia oraz dorzeczem
uchodzacej do Zalewu Wislanego rzeki Pregoty, do ktorej nalezy zlewnia rzeki Dajna.

Poza rozbudowang siecig hydrologiczng ciekéw wodnych, cechg charakterystyczng
przedmiotowego obszaru jest nagromadzenie naturalnych zbiornikéw wodnych typu jeziornego.
W otoczeniu planowanego przedsigwzigcia znajdujg si¢ nastepujace jeziora: Gieladzkie,
Lampackie, Lampasz (Lapinézka), Sarz, Janowskie, Czos, Czarne, Kociotek, Sutapie Mate,
Sutapie Wielkie.

Inwestycja nie koliduje z obszarami GZWP. Najblizej znajdujg si¢ zbiorniki GZWP:
Zbiornik miedzymorenowy Biskupiec oraz Subzbiornik Warmia.

W zakresie planowanego przedsigwzigcia nie wystepujg obszary szczegdlnego zagrozenia
powodzig w rozumieniu ustawy z dnia 20 lipca 2017r. Prawo wodne art. 16 pkt 34 (Dz. U.
7 2020r., poz.310) oraz nie s3 to obszary narazone na niebezpieczenstwo powodzi, co stwierdzono
na podstawie Map zagrozenia powodzig (2015) oraz Studiéw dla potrzeb planéw ochrony
przeciwpowodziowej (2000).

W celu ochrony s$rodowiska gruntowo — wodnego zaprojektowany zostal system
odwadniajgco — oczyszczajacy szczegétowo opisany w rozdziale 5.8.1.

W zwigzku z pracami zwigzanymi z budowg drogi S16 przewiduje si¢ zasypanie
niewielkiego fragmentu Jeziora Sutapie Wielkie. Dlugos¢ nowej linii brzegowej wyniesie ok.
103,0m; nachylenie skarpy 1:1,5; rzedna terenu istniejagcego 127,90m n.p.m., rzedna terenu
projektowanego 129,50m n.p.m. Umocnienie skarpy wykonane zostanie narzutem kamiennym.

6.2 Charakterystyka istniejacej zieleni oraz zielen projektowana

Opis istniejacej zieleni znajduje si¢ w rozdziale 3.5., natomiast opis projektowanych
nowych nasadzen zieleni znajduje si¢ w rozdziale 5.9.

6.3 Ochrona akustyczna

Na obecnym etapie projektowania, przewiduje si¢ zastosowanie ekrandw akustycznych
posadowionych na fundamentach o konstrukcji palowej, zlokalizowanych na koronie drogi
ekspresowej S16 (na poboczu) lub poza korong (za przeciwskarpa rowu odwadniajacego).

Zaprojektowano ekrany akustyczne, ktére skutecznie chronig Srodowisko przed
ponadnormatywnym  oddziatywaniem hatasu pochodzacego =z drég przedmiotowego
przedsiewzigcia, ich lokalizacje 1 parametry podano ponizej.

Tabela 1. Etap 1 —zestawienie zaprojektowanych ekranéw akustycznych

Lp. nazwa strona od km do km wysoko$¢ | diugos¢ typ

- § - - - [m] [m] §

1 | ekranEP-1.1 | prawaS16 0+130 0+255 6.0 125 obustronnie
pochtaniajacy

2 | ekranEP-12 | prawaS16 0+255 0+305 5.5 50 obustronnie
pochtaniajacy

3 | ekranEP-2.1 | prawaS16 2+718 2+768 4,0 50 obustronnie
pochtaniajacy

4 | ekranEP-2.2 | prawaS16 2+768 2+818 5.0 50 obustronnie
pochtaniajacy

5 ekran EP-2.3 prawa S16 2+818 2+865 4,0 47 obustronnie
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pochtaniajacy

6 | ekranEL-1.1 | lewaS16 24818 2+868 6,5 50 obustronnie
pochlaniajacy

7 | ekranEL-12 | lewaS16 2+868 2+920 7,0 52 obustronnie
pochlaniajacy

8 | ekranEL-13 | lewaSl16 2+920 2+970 6,5 50 obustronnie
pochlaniajacy

9 | ekranEP-3.1 | prawaSI6 3+358 3+408 45 50 obustronnie
pochlaniajacy

10 | ekranEP-32 | prawaS16 3+408 3+469 5.5 61 odbijajacy,
przezroczysty

11 | ekranEP-3.3 | prawaS16 3+469 3+571 45 100 odbijajacy,
przezroczysty

12 | ekranEP-3.4 | prawaS16 3+571 3+639 3,5 68 odbijajacy,
przezroczysty

13 | ekranEP-3.5 | prawaS16 3+639 3+931 3,0 292 obustronnie
pochlaniajacy

14 | ekran EL-2 lewa S16 34397 34555 3,0 160 obustronnie
pochlaniajacy

15 | ekran EL-3 lewa S16 4+135 44235 3,0 100 odbijajacy,
przezroczysty
16 | ekran EP-4 prawa S16 74203 7+347 5.5 144 jednostronnie
pochlaniajacy

0+085 0+233
prawa (tacznica (tacznica jednostronnie
17 ekran EP-5 facznicy L2, 3,0 140 ..
J L2, w. L2, w. pochtaniajacy
w. Bagienice
' Bagienice) | Bagienice)
prawa drogi 0+156 0+236

18 | ekranEP-6 | WD-12,w. | (41082 WD-j(droga WD-1 80 obustronnie

Bacien 12, w. 12, w. pochtaniajacy
agienice D D
Bagienice) | Bagienice)

0+333 (DK | 0+433 (DK obustronnie
19 ekran EP-7 prawa DK 59 59) 59) 3,0 100 pochlaniajacy

20 | ekranEL-4 | lewaDK 59 |0F382 (DKI0+491 DK| - 5, 108 obustronnie
59) 59) pochlaniajacy
71 ckran EL-5 lewa DK 59 0+626 (DK | 0+817 (DK 3.0 192 Jednostr'or.lme
59) 59) pochlaniajacy
13+241 13+406 jednostronnie
22 ekran EL-6 lewa DK 16 (DK 16) (DK 16) 4,5 165 pochlaniajacy

Podang w tabelach z zestawieniem projektowanych ekranéw akustycznych wysoko$¢
nalezy mierzy¢ od zewngtrznej rz¢dnej nawierzchni ekranowanej jezdni, przy ktérej posadowiony
jest ekran do goérnej krawedzi ekranu. W przypadku lokalizacji ekranu na terenie poza korong
projektowanej drogi wysokosci ekrandw akustycznych nalezy mierzy¢ od powierzchni terenu
w miejscu posadowienia ekranu do goérnej krawedzi ekranu. Nie stosuje si¢ ekrandw
akustycznych, ktérych rzedna posadowienia jest nizej niz 0,5 m od poziomu jezdni. Na obiektach
inzynierskich wysoko$¢ ekranu wyznacza si¢ od podstawy ekranu w miejscu posadowienia do
jego gornej krawedzi.

Posadowienie oraz konstrukcja wsporcza ekranéw powinna umozliwi¢ ich ewentualne
przyszite podwyzszenie o 1 m lub zastosowanie nadbudowy zagietej w kierunku osi drogi bez
koniecznosci rozbiérki ekrandéw oraz ingerencji w fundamenty. Nalezy stosowa¢ belki
podwalinowe ekrandéw nie wyzsze niz 0,5 m.

W przypadku ekranéw zaprojektowanych, jako jednostronnie pochlaniajace, powierzchnia
ekranu akustycznego majaca wilasciwosci pochtaniajagce skierowana jest w stron¢ zrodia hatasu
(drogi ekspresowej, lacznicy wezta, drogi weztowej). Ekrany akustyczne obustronnie
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pochlaniajace zaprojektowano w przypadku wystgpowania po stronie zabudowy drog
serwisowych 1 lokalnych.

W  przypadku zastosowania przezroczystych ekranéw akustycznych, w celu
zminimalizowania ryzyka zderzenia z nimi ptakéw, nalezy na ekranach umiesci¢ pionowe pasy
szerokosci 2 cm, rozmieszczonych co 10 cm lub pasy poziome o szerokosci nie mniejszej niz 2
mm rozmieszczone z zachowaniem przerw pomiedzy nimi o szerokosci nie mniejszej niz 28 mm.
Pasy powinny charakteryzowac si¢ kolorystyka kontrastujacg z otoczeniem.

Celem wkomponowania ekranéw akustycznych w krajobraz zaprojektowano nasadzenia
pnaczy po ich zewngetrznej stronie, za wyjatkiem ekranéw przezroczystych oraz usytuowanych na
obiektach mostowych.

Jako standardowe ekrany akustyczne pochtaniajgce z paneli akustycznych pochtaniajacych
jednostronnie lub obustronnie zaprojektowano urzadzenia posiadajace minimalne parametry
akustyczne okreslone nastepujacymi wskaznikami:

e Jednoliczbowy wskaznik oceny pochtaniania dzwigku DLo > 13 dB wyznaczony zgodnie
znormg PN-EN 1793-1:2013-05 ,Drogowe urzadzenia przeciwhalasowe. Metoda
oznaczania wlasciwosci akustycznych. Czegs¢ 1: Podstawowe witasciwosci pochianiania
dzwigku.”.

¢ Jednoliczbowy wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkéw powietrznych DLg > 24 dB
wgnormy PN-EN 1793-2:2013-05 ,,Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda
oznaczania wlasciwosci akustycznych. Czes¢ 2: Podstawowe wtasciwosci izolacji
od dzwickéw powietrznych w warunkach dzwigku rozproszonego”. (min. 26 dB wg PN-
ENISO 717)

Ekrany akustyczne odbijajace z paneli akustycznych przezroczystych zaprojektowano,
jako wurzadzenia posiadajace minimalne parametry akustyczne okre§lone nast¢pujacymi
wskaznikami:

¢ Jednoliczbowy wskaznik oceny izolacyjnosci od dzwigkéw powietrznych DLg > 24 dB
wg normy PN-EN 1793-2:2013-05 ,,Drogowe urzadzenia przeciwhatasowe. Metoda
oznaczania wlasciwosci akustycznych. Czes¢ 2: Podstawowe wlasciwosci izolacji
od dzwiekéw powietrznych w warunkach dzwigku rozproszonego”. (min. 30 dB wg PN-
EN ISO 717)

Ekrany akustyczne sg zaprojektowane w sposéb wykluczajacy jakiekolwiek szczeliny
w konstrukcji ekranu oraz pomiedzy konstrukcja i podtozem, na ktérym posadowiono ekran.

Dla zapewnienia wymagan przeciwpozarowych wszystkie typy ekrandéw akustycznych
zastosowane w projekcie powinny posiadac:

— konstrukcje no$ng ekranu: niepalna,

— wypelnienie ekranu: trudno zapalne,

— gwarancj¢ na trwatos¢ powtoki antykorozyjnej elementéw stalowych

— wilasciwos$ci mechaniczne i statecznos¢ zgodne z PN-EN 1794-1, a w szczegdlnosci:
= odporno$¢ na przeniesienie obcigzen od parcia wiatru,

* odpornos¢ na obcigzenia dynamiczne, zwigzane z odsniezaniem, dla predkosci
ptugu 50 km/h,

= odpornos¢ na uderzenie kamieni.

Spetnione odpowiednie warunki izolacyjnosci i1 pochtaniania dzwigku materiatéw,
z ktérych wykonane zostang ekrany akustyczne sg niezbedne dla zapewnienia wymagane]
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skuteczno$ci ekranowania. Materialy stosowane na projektowane ekrany akustyczne musza
posiada¢ deklaracje wtasciwosci uzytkowych, polska lub europejska ocen¢ techniczna,
ewentualnie aktualng aprobate¢ techniczng IBDiM, §wiadczace o ich przydatnosci dla celow
budownictwa drogowego, gwarantujacych wiasciwg jakos¢ 1 izolacyjnos¢ akustyczng.

W  wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej uwzgledniajacej faktyczne
zagospodarowanie terenéw 1 miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego (klasyfikacja
akustyczna okre$lona przez gming¢ Sorkwity i miasto Mragowo oraz klasyfikacje opartg na
podstawie ustalen wtasnych na terenie gminy Mragowo), stwierdzono konieczno$¢ zastosowania
rezerw pod ekrany akustyczne. Wyznaczono je w miejscach, dla ktérych nie ma potrzeby
stosowania zabezpieczen akustycznych w odniesieniu do najdalszej analizowanej prognozy
oddzialywania hatasu w roku 2033, ale obliczone poziomy hatasu w punktach receptorowych przy
zabudowie chronionej sg od 0 do 1 dB nizsze od normy hatasu obowigzujacej na danym terenie
chronionym.

Rezerwy wyznaczono w nastgpujacych lokalizacjach:
- strona prawa, od km 10+709 do km 10+849,

- strona lewa, od km 12+189 do km 12+266,

- strona prawa, od km 12+825 do km 12+942.

6.4 Ochrona srodowiska przyrodniczego

W celu minimalizacji oddzialywania inwestycji na faun¢ zaprojektowano przejscia dla
zwierzat. Obiekty i przepusty petnigce funkcje dla zwierzat przedstawione zostaly w tabelach
w rozdziale 5.7.

Obiekty petnigce funkcje przejs¢ dla zwierzat $rednich i duzych zostaly wyposazone
w ekrany przeciwolSnieniowe.

Ekrany przeciwol$nieniowe dla zwierzat zaprojektowano o wysokosci 2,20 m na obiektach
mostowych, a na pozostatych odcinkach o wysokosci 2,50 m (odpowiadajacej wysokosci
ogrodzenia gtéwnego). Ekrany przeciwol$nieniowe zostang wykonane na obiekcie pelnigcym
funkcje przejscia dolnego dla zwierzat duzych i Srednich na dlugo$ci co najmniej 50 m, od
poczatku i konca obiektu w kazdym kierunku, a na obiekcie petnigcym funkcje przej$cia gérnego
dla zwierzat w analogiczny sposéb na obszarach najs¢.

Przesta ekranéw na obiektach, po ktérych poruszajg si¢ zwierze¢ta zostang wykonane w
konstrukcji drewnianej lub drewnopochodnej, stupki powinny by¢ metalowe maskowane
elementami drewnianymi lub drewnopochodnymi.

W celu ograniczenia $miertelnoSci zwierzat w  wyniku kolizji 1 wypadkéw
komunikacyjnych zaprojektowane zostalo ochronne ogrodzenie drogowe o wysokosci 2,50 m
ponad poziom gruntu. Ogrodzenie wykonane zostanie z siatki o zmiennej wielkosci oczek,
zmniejszajacych si¢ ku dotowi oraz wkopane pod powierzchni¢ ziemi na glgboko$¢ co najmnie;j
30 cm. Ogrodzenie ochronne petni¢ bedzie, réwniez funkcj¢ naprowadzajacg zwierzeta do przejsc.

W celu nakierowania zwierzat do przejs¢ oraz przepustow o funkcji ekologicznej
zaprojektowane zostaty ptotki ochronno (wygradzajaco) — naprowadzajace dla ptazéw, gadéw
i drobnych ssakéw. Plotki zastosowane zostaty, réwniez na wysokosci zbiornikéw retencyjnych
oraz na diugosci 100 m przed i1 za zbiornikiem jesli pozwalaty na to warunki techniczne
i terenowe.

Ponizej przedstawiono lokalizacj¢ ptotkéw przy przejsciach dla zwierzat oraz przy zbiornikach:
- od km 0+000 do km 0+110 po prawej stronie drogi,
- od km 04000 do km 0+109 po lewej stronie drogi,
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od km 0+117 do km 0+290 po lewej stronie drogi,

od km 0+116 do km 0+140 po prawej stronie drogi,
od km 1+014 do km 1+241 po prawej stronie drogi,
od km 1+069 do km 1+241 po lewej stronie drogi,

od km 14255 do km 1+599 po lewej stronie drogi,

od km 14255 do km 1+449 po prawej stronie drogi,
od km 1+398 do km 1+599 po prawej stronie drogi,
od km 1+601 do km 14965 po lewej stronie drogi,

od km 1+601 do km 1+752 po prawej stronie drogi,
od km 2+120 do km 2+351 po prawej stronie drogi,
od km 2+820 do km 3+217 po prawej stronie drogi,
od km 34225 do km 3+228 po prawej stronie drogi,
od km 3+226 do km 3+380 po prawej stronie drogi,
od km 34227 do km 3+263 po lewej stronie drogi,

od km 3+446 do km 3+733 po prawej stronie drogi,
od km 3+990 do km 4+207 po prawej stronie drogi,
od km 5+447 do km 5+748 po lewej stronie drogi,

od km 5+994 do km 6+196 po prawej stronie drogi,
od km 6+024 do km 6+199 po lewej stronie drogi,

od km 6+204 do km 6+428 po lewej stronie drogi,

od km 6+203 do km 6+428 po prawej stronie drogi,
od km 6+529 do km 6+680 po prawej stronie drogi,
od km 6+529 do km 6+638 po lewej stronie drogi,

od km 6+664 do km 6+726 po lewej stronie drogi,

od km 6+705 do km 6+726 po prawej stronie drogi,
od km 6+734 do km 7+188 po lewej stronie drogi,

od km 6+733 do km 7+182 po prawej stronie drogi,
od km 7+194 do km 7+660 po prawej stronie drogi,
od km 7+199 do km 7+651 po lewej stronie drogi,

od km 7+663 do km 8+031 po lewej stronie drogi,

od km 7+672 do km 7+918 po prawej stronie drogi,
od km 8+121 do km 8+397 po lewej stronie drogi,

od km 8+485 do km 8+803 po prawej stronie drogi,
od km 8+612 do km 8+780 po lewej stronie drogi,

od km 9+829 do km 9+995 po prawej stronie drogi,
od km 9+848 do km 9+996 po lewej stronie drogi,

od km 10+005 do km 10+401 po prawe;j stronie drogi,
od km 10+004 do km 104401 po lewej stronie drogi,
od km 10+415 do km 10+590 po prawe;j stronie drogi,
od km 10+416 do km 10+622 po lewej stronie,

od km 114776 do km 124123 po prawe;j stronie drogi,
od km 114978 do km 124123 po lewej stronie drogi,
od km 124131 do km 124276 po lewej stronie drogi,
do km 124132 do km 12+348 po prawej stronie drogi,
od km 134055 do km 13+149 po prawe;j stronie drogi,
od km 134864 do km 14+066 po lewej stronie drogi,
od km 14+072 do km 144364 po prawej stronie drogi,
od km 14+072 do km 144433 po lewej stronie drogi,
od km 144370 do km 144520 po prawe;j stronie drogi,
od km 144435 do km 144830 po lewej stronie drogi,
od km 154053 do km 154206 po lewej stronie drogi,
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od km 15+058 do km 154204 po prawe;j stronie drogi

od km 154212 do km 154242 po lewej stronie drogi,

od km 154212 do km 154260 po prawe;j stronie drogi,

od km 0+433 do km 0+811, po prawej stronie drogi DK 59,

7.  POROWNANIE DO WARUNKOW OKRESLONYCH W DECYZJI
0 SRODOWISKOWYCH UWARUNKOWANIACH

Wymagania ochrony srodowiska dla analizowanego przedsigwzigcia okre$lone zostaly
w nastepujacych decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach:

— Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 5 maja 2015r.,
znak: WO0O0S.4200.3.2014.MH.41 ustalajacej $rodowiskowe uwarunkowania dla
przedsigwziecia polegajacego na rozbudowie drogi krajowej nr 16 na odcinku Borki
Wielkie — Mragowo od km 189+000 do km 207+000 wraz z obwodnica Mragowa w
ciaggu drogi krajowej nr 59, wedtug wariantu 2 dla drogi krajowej nr 16 i wedlug wariantu
3 dla drogi krajowej nr 59;

— Decyzji Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Olsztynie z dnia 12 sierpnia
2019r., znak WOO0S.420.81.2018.JC.41 zmieniajacej decyzje¢ Regionalnego Dyrektora
Ochrony Srodowiska w Olsztynie z 5 maja 2015r., znak: WOO0S$.4200.3.2014.MH.41
o srodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewzigcia polegajacego na rozbudowie
drogi krajowej nr 16 na odcinku Borki Wielkie — Mragowo od km 189+000 do km
207+000 wraz z obwodnicg Mragowa w ciggu drogi krajowej nr 59;

W ponizszej tabeli zestawione zostaty warunki uwzglednione w ww. decyzjach oraz
sposob uwzglednienia warunkow w projekcie budowlanym.

Nie wszystkie rozwigzania projektowe sg calkowicie zgodne z warunkami wskazanymi w
decyzjach o srodowiskowych uwarunkowaniach. W takim przypadku wskazano potrzebg zmiany
warunku i uzasadnienie.

Zmiana warunkoéw jest mozliwa do usankcjonowania w ramach ponownej oceny.
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Decyzja z dnia 5 maja 2015r., znak WO00S.4200.3.2014.MH.41
oraz Decyzja zmieniajaca z dnia 12 sierpnia 2019r.,
znak: WO0S.420.81.2018.JC.41

Analiza dokumentacji projektowej

Zmiana warunku w ramach ponownej oceny
w zakresie etapu 1

I. okreslam

1. rodzaj i miejsce realizacji przedsigwzigcia:

Planowane przedsigwzigcie bedzie polega¢ na budowie odcinka
drogi ekspresowej S16 oraz drogi krajowej nr 59. Inwestycja
bedzie realizowana na terenie wojewddztwa warminsko-
mazurskiego, w powiecie mragowskim, na terenie gminy Sorkwity
oraz miasta 1 gminy Mragowo. Analizowany odcinek
projektowanej drogi ekspresowej S16 swdj poczatek bierze na
wysokosci miejscowosci Kozarek Wielki, w przyjetym km
lokalnym 00+000 (km 189+000) wg decyzji o $rodowiskowych
uwarunkowaniach — DSU), natomiast poczatek odcinka drogi
krajowej nr 59 rozpoczyna si¢ w km lokalnym 00+000 a konczy
w km 4+041,04.

Skomunikowanie lokalnego ruchu drogowego z droga ekspresowa
S16 odbywac¢ si¢ bedzie poprzez budowe bezkolizyjnych weztow
Sorkwity”, ,.Bagienice” i ,,Mragowo”. Inwestycja obejmuje:

- budowg drogi ekspresowej S16 od km 0+000 do km 15+601,99,

- budow¢ obwodnicy Mragowa w ciagu drogi krajowej nr 59 od
km 0+000 do km 4+041,04,

- budoweg trzech weziéw drogowych ,Sorkwity”, ,Bagienice”,
,,Mragowo”,

- budowg/przebudowg /rozbudowg skrzyzowan

- budowg drég niezbednych do prawidtowej obstugi terenu
przylegtego,

- przebudowe istniejacych drég poprzecznych,

- budowg¢ Obwodu Utrzymania Drogi,

- budowg Miejsc Obstugi Podréznych,

- budowg tymczasowej wytworni mas bitumicznych wraz z
zapleczem technicznym.

Budowa przedmiotowego ukladu drogowego spowoduje
konieczno$¢ przebudowy istniejacej infrastruktury technicznej,
niezwigzanej z droga, jak: linie i urzadzenia elektroenergetyczne,
telekomunikacyjne, sie¢ wodociggowa, kanalizacyjna i gazowa.
W ramach prac budowlanych wykonane zostanie os$wietlenie
drogowe i terendw zewngtrznych, m.in. weztéw drogowych,
MOP-6w, OUD, przystankéw autobusowych i dojs¢ do nich,
przej$¢ podziemnych, itp. Wybudowana zostanie instalacja

Nie zmienia si¢ rodzaju inwestycji. Wnioskiem o
decyzje ZRID objety jest Etap 1.

Tymczasowa wytwodrnia mas bitumicznych, wraz z
zapleczem technicznym, uzytkowana na potrzeby
realizacji inwestycji, bedzie zlokalizowana na terenie
nie objetym wnioskiem o decyzje¢ ZRID, w zwigzku
z tym nie jest ujeta w dokumentacji projektowe;j.
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elektryczna projektowanych wzdluz drogi ekspresowej urzadzen
systemu tacznos$ci drogowej, urzadzen zarzadzania drogg i potrzeb
BRD oraz innych urzadzen infrastruktury drogowej zawigzanych z
droga. Dlugos¢ kanatu technologicznego wzdtuz drég S16 i DK 59
wyniesie ok. 19,9 km oraz odgalezien do urzadzen — ok. 4,5 km

2. warunki wykorzystania terenu w fazie realizacji i eksploatacji
lub uzytkowania przedsigwzigcia, ze szczegélnym uwzglednieniem
koniecznosci ochrony cennych wartosci przyrodniczych, zasoboéw
naturalnych i zabytkéw oraz ograniczenia uciazliwosci dla terenéw
sgsiednich:

Planowane przedsiewzigcie bedzie realizowane i eksploatowane
z uwzglednieniem nastgpujacych warunkow:

1) place budowy i ich zaplecza oraz drogi techniczne organizowac
zapewniajac  oszcz¢dne Kkorzystanie z terenu i minimalne
przeksztalcenie jego powierzchni

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji.

2) drogi dojazdowe do obstugi placu budowy wytyczy¢ w oparciu

o istniejacg sie¢ szlakéw komunikacyjnych i terenéw
przeksztatconych, poza:
a) bezposrednim  sasiedztwem obiektéw zabytkowych oraz

sasiedztwem obiektOw o szczegblnej wartosci zabytkowej
b) obszarami le§nymi i ich bezpos$rednim sgsiedztwem
¢) miejscami wystegpowania cennych siedlisk przyrodniczych

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji.

3) na etapie realizacji inwestycji zapewni¢ dobry stan techniczny
sprzgtu oraz prawidlowa  eksploatacje sprzetu budowlanego
i srodkéw  transportu; nie dopuszczaé do  przecigzenia
i przetadowania pojazdéw; okresowo przeprowadza¢ konserwacje
sprzgtu i maszyn; stosowa¢ nowoczesne maszyny, wyposazone
w elementy zmniejszajace emisje¢ spalin oraz hatasu do $rodowiska

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji.

4) zaplecze budowy, a w szczegdlnoS$ci bazy transportowe i sktadu
materiatéw lokalizowac poza:

- dolinami rzek oraz bliskim sgsiedztwem (ok. 30 m) ciekéw,
rowéw, jezior i innych zbiornikéw wodnych,

- obszarami podmoktymi,

- terenami leSnymi,

- rejonami przejs¢ dla zwierzat,

- miejscami wystgpowania i bezposrednim sgsiedztwem cennych
siedlisk chronionych: 3150 Naturalny eutroficzny zbiornik wodny
ze zbiorowiskami z Nympheion, Potamion oraz 9170 Grad
subkontynentalny (Tilio - Carpinetum), znajdujacymi si¢ po lewej
stronie drogi w km: od km 3+000 do km 3+300 i od km 1+800 do

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzglednienia na etapie realizacji inwestycji.

Przy czym, inwentaryzacja przyrodnicza (badania
uzupetniajace)  wykluczyla wystepowanie siedlisk
gradu subkontynenetalnego 9170 w poprzedniej
lokalizacji, natomiast uwzglednita dodatkowe siedlisko
3150 eutroficzny zbiornik wodny ze zbiorowiskami z
Nympheion, Potamion w km 2+900-3+100 .

W zwiazku z tym zaproponowano niewielka zmiang
warunku w powyzszym zakresie.

Propozycja zmiany warunku:

4) zaplecze budowy, a w szczegllnosci bazy
transportowe 1 skladu materialéw lokalizowac
poza:

- dolinami rzek oraz bliskim sgsiedztwem (ok. 30
m) ciekédw, rowdw, jezior i innych zbiornikéw
wodnych,

- obszarami podmoktymi,

- terenami le$nymi,

- rejonami przej$¢ dla zwierzat,

- miejscami wystegpowania i bezposrednim
sasiedztwem cennych siedlisk chronionych: 3150
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km 2+000,

- bliskim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowej,

- bezposrednim sasiedztwem cmentarzy zlokalizowanych w rejonie
drogi S16: od km 3+100 do 3+200 (storna lewa), od km 8+040 do
km 8+075 (strona lewa), od km 8+350 do km 8+385 (strona lewa)
iod km 14+850 do km 14+900 (strona prawa);

Naturalny eutroficzny zbiornik wodny ze
zbiorowiskami  z  Nympheion, Potamion,
znajdujacymi si¢ po lewej stronie drogi w km: od
km 34000 do km 3+300 i po prawej stronie drogi

od km 2+900 do km 3+100,
- bliskim sgsiedztwem zabudowy mieszkaniowej,
- bezposrednim  sgsiedztwem = cmentarzy

zlokalizowanych w rejonie drogi S16: od km
3+100 do 34200 (storna lewa), od km 8+040 do
km 8+075 (strona lewa), od km 8+350 do km
8+385 (strona lewa) i od km 14+850 do km
14+900 (strona prawa);

5) teren bazy transportowej, skladu materiatéw i odpadéw oraz
tymczasowej wytwérni  mas  bitumicznych  utwardzié¢
i zabezpieczy¢ w spos6b uniemozliwiajacy przedostawanie si¢
zanieczyszczen do ziemi; na wypadek wystapienia wycieku
substancji szkodliwych, wykonawca robdt powinien posiadaé
odpowiednie sorbenty do stracania zanieczyszczen, zwtlaszcza
ropopochodnych  (np.: paliw, smaréw) i syntetycznych
(np.: olejow);

Warunek nie dotyczy dokumentacji projektowej.Do
uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

6) tankowanie sprzgtu prowadzi¢ na utwardzonym terenie; do
czasu zakoniczenia budowy obszary przeznaczone pod terenowe
stacje obstugi sprzg¢tu wyscieli¢ materiatami izolacyjnymi; paliwa
i smary przechowywa¢ w szczelnych zbiornikach w wydzielonych
miejscach, pod zamykang wiata;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

7) systematycznie porzagdkowa¢ plac budowy; po zakonczeniu prac

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.

budowlanych przeprowadzi¢ rekultywacje biezaca | Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.
zdegradowanych terenéw;
8) prace budowlane w sasiedztwie terendw chronionych | Warunek nie ma wpltywu na rozwigzania projektowe. | -

akustycznie wykonywac¢ w porze dziennej, tj. w godz. 6.00 — 22.00,
za wyjatkiem prac wymagajacych ciggtosci technologicznej robét,
z zastrzezeniem ograniczenia do niezbednego minimum czasu
trwania prac w porze nocy;

Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

9) podczas prac budowlanych zadba¢ o catkowite wylaczenie,
a jezeli to nie jest mozliwe — redukcj¢ mocy urzadzen generujacych
hatas, jezeli w okre§lonej chwili nie s3 one wykorzystywane;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

10) odkryte wykopy, miejsca skladowania zebranego gruntu
zabezpieczy¢ przed pyleniem; materialy budowlane mogace by¢
zrédlem  emisji  pyldéw  magazynowa¢ w  opakowaniach
fabrycznych, w miejscach ostonietych przed wiatrem; stosowaé

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.
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krétki okres sktadowania materialéw sypkich’ materiaty sypkie
transportowa¢ wylacznie pojazdami do tego przystosowanymi;

11) $cieki socjalno - bytowe z zaplecza budowy odprowadzaé do
szczelnych zbiornikéw bezodptywowych, ktérych zawarto$§¢
bedzie usuwana przez uprawnione podmioty;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

12) ogranicza¢ czas prowadzonych odwodnien budowlanych
i stosowa¢ metody ograniczajace ilos¢ odpompowywanej wody;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

13) organizowa¢ roboty w taki sposéb, aby zapobiega¢ lub
minimalizowa¢ ilo§¢ powstajacych odpadéw budowlanych;
powstajace w trakcie budowy odpady, w miar¢ mozliwosci
wykorzystywa¢ w miejscu ich wytworzenia;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

14) odpady segregowaé i magazynowac¢ czasowo w odpowiednich
pojemnikach, w wydzielonym miejscu; odpady niebezpieczne
sktadowa¢ w wydzielonym miejscu o szczelnym podiozu;
zapewni¢ regularny odbiér odpadéw przez uprawnione podmioty;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

15) wierzchnia, préchnicza warstwe gleby, zdjeta z pasa robot
deponowa¢ oddzielnie poza obszarem robét ziemnych i zapewnic¢
mozliwo§¢ ponownego jej wykorzystania do tworzenia warstwy
urodzajnej w miejscu budowy lub mozliwo$¢ wykorzystania przez
inne podmioty;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

16) niezanieczyszczone masy ziemne w jak najwigkszym stopniu
wykorzysta¢ do ksztaltowania terenu inwestycji;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.

17) wody opadowe z terenu planowanej inwestycji odprowadzic¢
poprzez studzienki Sciekowe z przykanalikiem i wylotem na skarpe
lub poprzez kanaly deszczowe do rowdéw przydroznych
bezposrednio z jezdni, $ciekami skarpowymi, do odbiornikéw oraz
do zbiornikéw retencyjnych lub retencyjno-infiltracyjnych;

Warunek spelniony w dokumentacji projektowe;j.

18) w fazie eksploatacji drogi zapewni¢ prawidlowa prace systemu
odwadniajagcego m.in. poprzez: wykaszanie trawy w rowach
odwadniajacych, usuwanie osadéw i substancji olejowych ze
studzienek kanalizacyjnych, osadnikéw, cze$ci osadnikowej
zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych, zbiornikéw infiltracyjnych
oraz ze zbiornikéw retencyjnych, a takze kontrole stanu
technicznego rowéw odwadniajacych, wylotéw do odbiornikéw,
przepustéw, osadnikéw, zbiornikdw retencyjno - infiltracyjnych,
retencyjnych i infiltracyjnych;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie eksploatacji inwestycji.

19) prace budowlane ingerujace bezposrednio w koryta rzek (i ich
doliny), ciekéw i tereny podmokle ogranicza¢ do niezbednego
minimum; prace w korytach rzek prowadzi¢ przy niskich stanach

Warunek cze$ciowo zwigzany z dokumentacja
projektowa 1 uwzgledniony. Uregulowane koryto rzeki
Krutyni bedzie umocnione materialami naturalnymi.
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wody, pod nadzorem przyrodniczym; podczas prac budowlanych
prowadzonych w poblizu ciekéw wodnych zabezpieczy¢ ich koryto
przed zasypaniem lub zanieczyszczeniem; nie dopuszczaé¢ by do
wod dostaly si¢ odpady budowlane; unika¢ umacniania koryt
ciekébw, a w przypadku takiej konieczno$ci, uzasadnionej
bezpieczenstwem konstrukcji obiektu mostowego, stosowac
metody i materialy naturalne (w przypadku wykorzystania
gabionéw powierzchni¢ pokry¢ warstwa gruntu); prace polegajace
na pogtebianiu czy przesunigciu rowéw zaplanowa¢ w taki sposéb,
aby siedliska ktére powstang byly takie same lub zblizone pod
wzgledem ekologicznym do tych, ktére w trakcie prac beda
musiaty ulec zniszczeniu;

Prace budowlane - rozbidrki istniejagcych obiektéw
oraz budowa nowych mostéw, beda prowadzone
zgodnie z wymaganiami i zabezpieczeniami podanymi
w decyzji srodowiskowej,

W miejscu kolizji z ciekami: Nikutowska Struga (km
14+383.96/DK16), oraz Wolecka Struga (km
15+207.72/DK16), zgodnie =z zapisami decyzji
Srodowiskowej, w miejscu kolizji cieku z DKI16
zostanie wybudowany przepust o §wietle 3.5m x 2.0m.
Skarpy cieku przy wlocie i wylocie zostang umocnione
na dlugo$ci 3m obrukiem kamiennym do wysokosci
1m.

W pozostatym zakresie warunek do uwzglednienia na
etapie realizacji inwestycji przez Wykonawce rob6t i w
zakresie nadzoru przyrodniczego.

20) prace prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym — nadzér ten
powinien rozpoczaé si¢ przed przystagpieniem do robdt
przygotowawczych i budowlanych na terenie inwestycji
i funkcjonowa¢ w trakcie catego etapu realizacji; w ramach
nadzoru powinna zosta¢ dokonana weryfikacja lokalizacji
stanowisk wystgpowania ptazéw i innych chronionych gatunkéw
w rejonie inwestycji; weryfikacja ta powinna precyzyjnie wskazac
miejsca, gdzie nalezy zastosowal wygrodzenia ochronne przed
ptazami na etapie budowy; wygrodzenia te powinny zostaé
zamontowane przed przystgpieniem do roboét przygotowawczych
i budowlanych;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji
(zakres nadzoru przyrodniczego).

21) likwidacja i zasypywaniem pod katem obecno$ci w nich
zwierzat, a w przypadku ich stwierdzenia przeniesienia ich w inne
miejsce;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji
(zakres nadzoru przyrodniczego).

22) zabezpieczy¢ wszelkie studzienki na placu budowy w celu
uniknig¢cia wpadnigcia do nich zwierzat;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

23) wykopy, zwlaszcza w okolicy ciekéw i oczek wodnych,
zasypywac tak szybko jak to mozliwe, sprawdzajac bezposrednio
przed zasypaniem czy nie ma w nich uwi¢zionych ptazéw, gadéw
oraz drobnych ssakéw; w przypadku ich obecnosci, zwierzgta
nalezy przenie§¢ w bezpieczne miejsce, poza rejon prowadzonych
prac;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

24) przed rozpoczeciem prac budowlanych przypadajacych na
okres rozrodu ptazéw, tj. przed 1 marca, odcinki trasy w miejscach,
gdzie mozliwe jest wchodzenie plazéw na plac budowy wygrodzi¢

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji
(zakres nadzoru przyrodniczego).

Propozycja zmiany warunku:

24) przed

rozpocz¢ciem prac budowlanych
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ptotkiem tymczasowym (z folii/agrowl6kniny / agrotkaniny
o wysokos$ci nadziemnej 50 cm, wkopanej 20 cm w glab ziemi
i pochylonej pod katem w stron¢ terenu przylegtego do drogi,
zakonczonej zawrotka); ptotki tymczasowe pas wykona¢ na
nastepujacych odcinkach trasy:

a) S16:

-0+000 — 04200 (strona prawa)

-0+100 — 0+300 (strona lewa)

-1+600 — 1+800 (strona prawa)

-2+300 — 2+500 (strona prawa)

-2+800 — 3+400 (strona lewa i prawa)

-3+500 — 3+700 (strona lewa)

-5+400 — 54900 (strona prawa)

-5+900 — 64300 (strona lewa i prawa)

-6+600 — 74800 (strona lewa i prawa)

-9+400 — 10+100 (strona lewa i prawa)

-10+600 — 104800 (strona prawa)

-14+900 — 154200 (strona lewa i prawa)

b) DK59:

- ok. 4+000 (strona lewa i prawa)

dodatkowo, podczas prac budowlanych nadzér herpetologiczny
moze zaleci¢ ogrodzenie plotkami tymczasowymi takze innych
miejsc, ktére w opinii nadzoru stanowi¢ beda miejsca potencjalnie
narazone na wchodzenie ptazéw na plac budowy; ptotki wykonaé
w spos6b zapewniajacy ich trwalo$¢, szczegélnie w okresie
migracji ptazéw; stan ptotkéw nalezy kontrolowaé, a stwierdzone
usterki na biezaco usuwaé; plotki tymczasowe usung¢ po
zakonczeniu budowy

Przy czym, inwentaryzacja przyrodnicza (badania

uzupetniajace) wskazata dodatkowe siedliska
herpetofauny. Zmian kilometraza plotkéw
tymczasowych wynika z ochrony ujawnionych

siedlisk. W zwigzku z tym zaproponowano niewielka
zmian¢ warunku w powyzszym zakresie.
Punkt b nie dotyczy inwestycji (Etap 1).

przypadajacych na okres rozrodu ptazéw, tj. przed
1 marca, odcinki trasy w miejscach, gdzie
mozliwe jest wchodzenie ptazéw na plac budowy
wygrodzié plotkiem tymczasowym (z
folii/agrowlékniny / agrotkaniny o wysokosci
nadziemnej 50 cm, wkopanej 20 cm w glab ziemi
ipochylonej pod katem w stron¢ terenu
przylegtego do drogi, zakonczonej zawrotka);
ptotki tymczasowe pas wykona¢ na nast¢pujacych
odcinkach trasy:

a) S16:

-0+000 — 0+200 (strona prawa)

-0+000 — 0+300 (strona lewa)

-14+600 — 1+800 (strona prawa)

-24+300 — 2+500 (strona prawa)

-24+800 — 3+400 (strona lewa i prawa)

-3+500 — 3+700 (strona lewa)

-54+400 — 54900 (strona prawa)

-5+900 — 64300 (strona lewa i prawa)

-6+600 — 74800 (strona lewa i prawa)

-9+400 — 10+100 (strona lewa i prawa)

-10+300 — 11+000 (strona prawa)

- 13+900-14+200 (strona lewa i prawa)

-144900 — 15+200 (strona lewa i prawa).
dodatkowo, podczas prac budowlanych nadzér
herpetologiczny moze  zaleci¢  ogrodzenie
plotkami tymczasowymi takze innych miejsc,
ktére w opinii nadzoru stanowi¢ beda miejsca
potencjalnie narazone na wchodzenie ptazéw na
plac budowy; ptotki wykona¢ w sposéb
zapewniajacy ich trwato$¢, szczegdlnie w okresie
migracji  ptazéw; stan  plotkbw  nalezy
kontrolowaé, a stwierdzone usterki na biezaco
usuwaé; plotki  tymczasowe usungé¢  po
zakonczeniu budowy

25) ziemne prace budowlane na odcinkach wyznaczonych
wygrodzen ochronnych, w okresie od 1 marca do 31 pazdziernika,
prowadzi¢ pod nadzorem herpetologa obejmujacym: przenoszenie
ptazéw z placu budowy, dopilnowanie odpowiednich zabezpieczen
studzienek (tak, aby byly one szczelnie zamknicte lub

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji
(zakres nadzoru przyrodniczego).
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zabezpieczone), wykonanie ogrodzen ochronnych, kontrole
wykopéw (przed ich likwidacja i zasypaniem) pod katem
obecnosci w nich zwierzat, a w przypadku ich stwierdzenia
przeniesienia zwierzat w bezpieczne miejsce, poza rejon
prowadzonych prac;

26) w rejonie jeziora Sarz (w km od 6+730 do 8+200) prace
budowlane nalezy prowadzi¢ pod nadzorem herpetologa

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji
(zakres nadzoru przyrodniczego).

27) w przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak projektowac
konstrukcje obiektéw, by powierzchnie betonowe przyczotkéw
byly, w najwyzszym stopniu, ostonigte warstwa ziemi i gleby
(docelowo roslinnoscig ostonowa);

Warunek zostal czg¢sciowo uwzgledniony w projekcie.
Boczne powierzchnie betonowe przyczétkéw (Sciany
boczne) zostaly w najwyzszym mozliwym stopniu
ostonigte stozkiem gruntowym z warstwg humusu
i darniowania lub elementami azurowymi
z humusowaniem i obsiewem trawg. Sciany czolowe
przyczotkow w bardzo ograniczonym stopniu zostaly
ostonicte warstwa ziemi, poniewaz powodowatoby to
zawezenie wymaganego $wiatta obiektu. Ze wzgledow
utrzymaniowych na stozkach zamiast ro$linnosci
ostonowej zastosowano trawg.

Propozycja zmiany warunku:

W przypadku przejs¢ dolnych nalezy tak
projektowaé konstrukcje obiektéw, by
powierzchnie betonowe przyczétkéw  bytly,
w najwickszym  zakresie  jaki = umozliwia
zagospodarowanie terenu pod obiektem, ostoni¢te
warstwg ziemi i gleby (docelowo ros$linnoscia
ostonowg lub trawa);

28) prace zwigzane z wycinka drzew 1 krzewéw oraz
karczowaniem terenu prowadzi¢  wylacznie w  okresie
pozalggowym ptakéw, tj. od 1 wrzes$nia do konca lutego; wycinke
drzew w rejonie stwierdzonego wystepowania nietoperzy,
tj. transekty 1 (km 15+250), 2 (km 134+600), 3 (km 12+300), 4 (km
12+400 — 13+500) i 12 (km 0+500 — 1+400), prowadzi¢ w terminie
poza okresem rozrodczym nietoperzy, ktéry trwa od 1 marca do 15
pazdziernika;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji.
Proponowana, w sasiedniej kolumnie, zmiana
warunku wynika z konieczno$ci uniknig¢cia
wstrzymania postepu prac w przypadku, gdy drzewa
i krzewy przeznaczone do wycinki nie sg zasiedlone
przez ptaki i nietoperze.

Propozycja zmiany warunku:

~prace zwigzane z wycinka drzew i krzewéw
oraz karczowaniem terenu prowadzi¢ wylacznie
w okresie pozalggowym ptakow, tj. od 1 wrzesnia
do konca lutego; wycinke drzew w rejonie
stwierdzonego wystgpowania nietoperzy, tj.
transekty 1 (km 15+250), 2 (km 13+600), 3 (km
12+300), 4 (km 124400 — 13+500) i 12 (km
0+500 — 14400), prowadzi¢ w terminie poza
okresem rozrodczym nietoperzy, ktéry trwa od 1
marca do 15 pazdziernika;

Dopuszcza si¢ realizacj¢ wycinki w innym
terminie po przeprowadzeniu przez specjalistg
ornitologa i chiropterologa przegladu
przewidzianych do usunigcia drzew ikrzewéw
pod katem wystgpowania gniazd ptasich
i schronien nietoperzy, ktéry powinien si¢ odby¢
maksymalnie na trzy dni przed ewentualnym
terminem prac. W przypadku stwierdzenia
wystepowania gatunkéw objetych ochrong na
podstawie przepisOw o ochronie przyrody,
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konieczne jest uzyskanie przewidzianych
przepisami prawa decyzji derogacyjnych.

29) drzewa i krzewy znajdujace si¢ w obrebie placu budowy,
nieprzewidziane do wycinki, skutecznie zabezpieczy¢ na czas
trwania prac budowlanych przed zniszczeniem i uszkodzeniami
mechanicznymi, stosujac odpowiednie metody, w tym: rozwigzania
techniczne  (inzynierskie),  przyrodnicze  (kompensacyjne)
iedukacyjne; prace budowlane w strefie bryly korzeniowej
prowadzi¢ regcznie lub niewielkimi koparkami, a oslonigte
fragmenty korzeni ostania¢ np. matg i regularnie zwilza¢ woda;
w obrgbie zasiggu koron drzew nie lokalizowa¢ placéw
sktadowych;

Warunek do uwzgledniania na etapie realizacji
inwestycji.

Odpowiednie zapisy uwzgledniono w projekcie
budowlanym.

W  projekcie przewidziano zabezpieczenie przed
uszkodzeniami ~w czasie trwania budowy drzew

i krzewéw adaptowanych zlokalizowanych w obrebie
placu budowy i w jego sasiedztwie.
Grupy drzew i krzewéw oraz w miar¢ mozliwosci

terenowych, rowniez pojedyncze drzewa zostang
zabezpieczone ogrodzeniem wys. min. 2 m.
W przypadku  braku  mozliwosci  zastosowania

ogrodzenia, drzewa pojedyncze zostang zabezpieczone
poprzez odeskowanie pni. Zamieszczono, réwniez
wymég dotyczacy wykonywania prac w obrebie bryt
korzeniowych w sposéb najmniej szkodzacy drzewom
i krzewom zgodnie z niniejszym warunkiem DSU.

30) na odcinku S16 od km ok. 2+800 do km ok. 3+070 wykona¢
ogrodzenie dziatki 3305/1, na ktdrej zlokalizowane jest stanowisko
archeologiczne wpisane do rejestru zabytkéw — Grédek o Nasypie
Stozkowym;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

31) na czas budowy, teren zidentyfikowanych wzdtuz
projektowanej S16 cmentarzy ogrodzi¢ na odcinkach po lewej
stronie S16:

- od km ok. 3+100 do km ok. 3+200

- od km ok. 84040 do km ok. 8+075

- od km ok. 84350 do km 8+385;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

32) prace ziemne prowadzi¢ pod $cistym nadzorem archeologa;
w sytuacji ujawnienia materialu zabytkowego nalezy podja¢ prace
ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajace;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

33) nie powodowa¢ zmian stosunkéw wodno - gruntowych
obszaréw sgsiadujacych z placem budowy; w celu ochrony przed
potencjalnymi przesuszeniami lub podtopieniami, do budowy
nasypoéw wykorzysta¢ material umozliwiajagcy swobodng migracje
wod; przy wykonaniu rob6t w miejscach wystepowania skarp
zabezpieczy¢ je odpowiednio opaskami chronigcymi przed
osuwaniem;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

34) podczas prac budowlanych obszar siedlisk przyrodniczych

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
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zlokalizowanych po lewej stronie drogi na odcinkach od km 1+800
do km 24000 oraz od km 3+000 do km 3+300, wygrodzi¢
i zabezpieczy¢ trwalym wygrodzeniem od strony pasa drogowego,
a tym samym prowadzonych prac budowlanych (tak, aby nie
dochodzito do potencjalnych wjazdéw czy wchodzenia w obreb
siedliska o0séb prowadzacych prace budowlane); prowadzi¢
kontrole wygrodzenia i stanu ww. siedlisk przez nadzér
przyrodniczy i w razie ich uszkodzenia na biezgco naprawiac;
miejsc ~ wystgpowania  siedlisk  przyrodniczych  oznaczy¢
tabliczkami informacyjno - ostrzegawczymi;

Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

35) maksymalnie skréci¢ czas trwania prac w obrebie siedlisk
przyrodniczych z Zatacznika I Dyrektywy Siedliskowej; prace
w obrebie tych siedlisk prowadzi¢ pod nadzorem przyrodniczym,;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

36) unika¢ prowadzenia prac budowlanych w poblizu siedlisk
wodnych w czasie obfitych opadéw deszczu z uwagi na ryzyko
dostania si¢ szkodliwych substancji do wdd;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

37) w przypadku prac planowanych w bezposrednim sasiedztwie
mrowisk (wycinka drzewostanu, roboty drogowe itp.) nalezy je
zabezpieczy¢ drewnianymi konstrukcjami w ksztalcie stozkow;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

38) zrasza¢ obiekty w trakcie rozbidrki oraz plac budowy
w okresach bezdeszczowych; drogi dojazdowe do placu budowy
utwardzi¢; ograniczy¢ predko$ci jazdy pojazdéw w rejonie
budowy;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

39) do podbudowy stosowa¢, w miar¢ mozliwosci, gotowe
mieszanki ~ wytwarzane w  wytwoOrniach; transport mas
bitumicznych realizowa¢ wywrotkami wyposazonymi w oponcze
ograniczajace emisj¢ oparéw asfaltu; roboty nawierzchniowe
prowadzi¢, w miar¢ mozliwos$ci, w okresie letnim;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

40) materialy sypkie na terenie Obwodu Utrzymania Drogi
przechowywa¢ pod zadaszona wiata ostonigta z trzech stron
$cianami;

Warunek nie ma wplywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

41) w celu ochrony ichtiofauny podczas budowy nie doprowadzi¢
do zamulenia rzek;

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji

42) teren wytwérni mas bitumicznych utwardzi¢; surowce
magazynowa¢ w miejscach niewystawionych na dzialanie wiatru;
surowce i paliwa najbardziej podatne na wywiewanie (maczka
wapienna, pyl weglowy) magazynowa¢ w szczelnych silosach;
samochody transportujace kruszywo zabezpieczy¢ plandekami
ograniczajacymi wywiewanie i pylenie; w sytuacji niekorzystnych

Warunek nie ma wptywu na rozwigzania projektowe.
Do uwzgledniania na etapie realizacji inwestycji
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warunkéw pogodowych oraz dlugiego braku opadéw, teren
wytworni zrasza¢ w celu ograniczenia pylenia; na suszarce
kruszywa zainstalowa¢ odpylacz sktadajacy si¢ z separatora i filtra
tkaninowego izolowanego welng mineralng;

3. wymagania dotyczace ochrony $rodowiska do uwzglednienia w
projekcie budowlanym:

1) zapewni¢ mozliwo§¢ zamkni¢cia odptywu zbiornikéw | Warunek uwzgledniono w projekcie -

retencyjnych;

2) wody opadowe z projektowanej drogi kierowa¢ do | W wyniku uszczegélowienia rozwigzan projektowych, | Proponuje si¢ zmiang warunku na nast¢pujacy:
zaprojektowanych: w szczegblnosci po wykonaniu obliczen | ,,wody opadowe z projektowanej drogi kierowaé
a) zbiornikéw retencyjnych: hydrologicznych zweryfikowano ilo§¢ i lokalizacj¢ | do zaprojektowanych:

- ZBR-1 w km 0+070 drogi S16 po lewej stronie, zbiornikéw retencyjnych (ppkt. a.), retencyjno - | a)zbiornikéw retencyjnych:

- ZBR-2 w km 1+500 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-3 w km 1+820 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-4 w km 2+100 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-5 w km 2+100 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-6 w km 2+950 drogi S16 po prawej stronie

- ZP-7 w km 3+260 drogi S16 po prawej stronie (zbiornik rurowy
podziemny)

- ZBR-8 w km 4+050 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-10 w km 5+600 drogi S16 po lewej stronie

-ZBR-11 w km 54800 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-12 w km 74300 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-13 w km 7+880 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-14 w km 84300 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-15 w km 5+600 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-16 w km 10+200 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-16a w km 10+500 drogi S16 po lewej stronie
-ZBR-17 w km 10+300 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-17a w km 11+400 drogi S16 po lewej stronie (MOP)
-ZBR-17b w km 11+550 drogi S16 po prawe;j stronie (MOP)
- ZBR-18 w km 12+000 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-18a w km 12+250 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-19 w km 13+050 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-20 w km 13+950 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-21 w km 14+150 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-23 w km 14750 drogi DK59 po lewej stronie

- ZBR-24 w km 2+600 drogi DK59 po lewej stronie,

- ZBR-24a w km 2+950 drogi DK59 po lewej stronie

- ZBR-25 w km 3+850 drogi DK59 po lewej stronie

infiltracyjnych (ppkt. b.), przelewowy, infiltracyjny
(ppkt. bb).

Ostatecznie, wody opadowe z projektowanej drogi
zostaly skierowane do:

a) zbiornikéw retencyjnych:

- ZBR-1 w km 0+074 drogi S16 po lewej stronie,

- ZBR-3 w km 1+815 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-5 w km 2+230 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-6 w km 2+936 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-7 w km 3+586 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-8 w km 4+070 drogi S16 po prawej stronie

- ZBR-10 w km 5+600 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-12 w km 7+264 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-13 w km 7+900 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-14 w km 84263 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-16 w km 10+205 drogi S16 po prawej stronie
- ZBR-16a w km 10+510 drogi S16 po lewej stronie
- ZBR-18 w km 11+943 drogi S16 po prawej stronie
- ZBR-18a w km 12+260 drogi S16 po prawej stronie
- ZBR-20 w km 13+943 drogi S16 po prawej stronie
b) zbiornikéw retencyjno - infiltracyjnych:

- ZBR-22 w km 14+690 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-23 w km 0+600 drogi DK59 po lewej stronie
bb) zbiornika przelewowego, infiltracyjnego:

- ZBR-23a w km 0+685 drogi DK59 po lewej stronie
Nastepujace zbiorniki nie wchodza w zakres etapu 1:
- ZBR-17a, realizacja na etapie 2

- ZBR-17b, realizacja na etapie 2.

- ZBR-1 w km 0+074 drogi S16 po lewej stronie,
- ZBR-3 w km 1+815 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-5 w km 2+230 drogi S16 po prawej stronie
- ZBR-6 w km 2+936 drogi S16 po prawej stronie
- ZBR-7 w km 3+586 drogi S16 po prawej stronie
- ZBR-8 w km 4+070 drogi S16 po prawej stronie
- ZBR-10 w km 5+600 drogi S16 po lewej stronie
- ZBR-12 w km 7+264 drogi S16 po lewej stronie
- ZBR-13 w km 7+900 drogi S16 po lewej stronie
- ZBR-14 w km 84263 drogi S16 po lewej stronie
- ZBR-16 w km 104205 drogi S16 po prawej
stronie

- ZBR-16a w km 10+510 drogi S16 po lewej
stronie

- ZBR-18 w km 114943 drogi S16 po prawej
stronie

- ZBR-18a w km 12+260 drogi S16 po prawej
stronie

- ZBR-20 w km 134943 drogi S16 po prawej
stronie

b)zbiornikéw retencyjno — infiltracyjnych:

- ZBR-22 w km 144690 drogi S16 po lewej
stronie

- ZBR-23 w km 0+600 drogi DKS59 po lewej
stronie

bb) zbiornika przelewowego, infiltracyjnego:

- ZBR-23a w km 0+685 drogi DK59 po lewej
stronie
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b) zbiornikéw retencyjno-infiltracyjnych:

- ZBR-22 w km 14+700 drogi S16 po lewej stronie

- ZBR-23a w km 0+800 drogi DK59 po lewej stronie

- ZBR-26 — na terenie OUD;

¢) zbiornikom retencyjnym i retencyjno-infiltracyjnym, w miarg
mozliwosci nadawaé ksztalty nieregularne, obsadza¢ roslinnoscia
odpowiednig do siedliska w celu ich wkomponowania w krajobraz;
dno i skarpy zbiornikéw wzmocni¢ azurowymi ptytami
betonowymi wypetnionymi humusem i obsianymi trawg ;

-ZBR-24

- ZBR-24a

- ZBR-25

- Zbiornik zlokalizowany na OUDZBR-26

¢) Warunek spetniony: zbiornikom retencyjnym i
retencyjno - infiltracyjnym, w miar¢ mozliwosci
nadano ksztalty nieregularne, obsadzono roslinnoscia
odpowiednig do siedliska w celu ich wkomponowania
w krajobraz; dno i skarpy zbiornikéw wzmocniono
azurowymi plytami betonowymi  wypeltnionymi
humusem i obsianymi trawa.

Uzasadnienie:

W  wyniku  uszczegblowienia  rozwigzan
projektowych, w szczegdlnosci po wykonaniu
obliczen hydrologicznych zweryfikowano ilos¢
i lokalizacje¢ zbiornikéw zgodnie z powyzszym.

3) wody opadowe i roztopowe na odcinku planowanej drogi od km
0+000 do km 44575 ujmowaé w szczelny system odwodnienia
(rowy szczelne);

Warunek spetniony w projekcie.

Wody opadowe i roztopowe na odcinku planowanej
drogi od km 0+000 do km 4+575 ujete zostaly w
szczelny system odwodnienia (rowy szczelne).

4) przed wylotami odprowadzajacymi wody opadowe
z nawierzchni drogi do odbiornikéw zaprojektowaé osadniki lub
studzienki osadnikowe z deflektorami, wyposazone w krate na
odplywie oraz zasyfonowny odplyw; na wylotach do odbiornikéw
(w urzadzeniach oczyszczajacych) nalezy zastosowaé zamknigcia
odplywu (zasuwy), ktére stanowi¢ powinny zabezpieczenie przed
zrzutem substancji niebezpiecznych; wody opadowe z terendéw
MOP-6w Marcinkowo I i Marcinkowo II oraz OUD ujaé w system
odwodnienia, a przed wylotem do odbiornikéw oczyszczac
w separatorach z osadnikami i z zamknigciami awaryjnymi;

Warunek spelniony w projekcie.

Przed wylotami odprowadzajacymi wody opadowe z
nawierzchni drogi do odbiornikéw zastosowano
osadniki wirowe. Za zespotami oczyszczajacymi na
odcinkach  przed wylotami do  odbiornikéw
zaprojektowano zamknig¢cia awaryjne (studzienki z
zastawka), ktére pozwola zamkna¢  odplyw
ewentualnych substancji niebezpiecznych uwolnionych
w wyniku katastrof drogowych

Budowa OUD nie jest objeta analizowanym zadaniem
inwestycyjnym.

Odwodnienie terend6w MOP nie jest realizowane w
ramach etapu 1

5) przed wylotami do rzek, w tym przed wylotem do rzeki Krutyni
za zbiornikiem retencyjnym, zaprojektowaé zespét podczyszczania
wod  opadowych skladajacy si¢ z separatora substancji
ropopochodnych oraz osadnika;

Warunek zostal spetniony w projekcie budowlanym.
Przed wylotami do rzeki Krutyni oraz rzeki Wélecka
Struga zaprojektowano zespoly oczyszczajace wody
opadowe skladajace si¢ z osadnika 1 separatora
substancji ropopochodnych.

6) wody opadowe i roztopowe z mostow odprowadzi¢ poprzez
dreny przykrawedziowe z szeregiem wpustdow mostowych
polaczonych z gtéwnym kolektorem kanalizacyjnym;

Uksztaltowanie gérnej powierzchni ptyty ustroju oraz
zaprojektowanie na obiekcie wpustdow mostowych
zapewnia sprawne przejgcie wody roztopowej i
opadowej z obiektéw inzynierskich do systemu
odwodnienia obiektu i dalej do systemu odwodnienia
drogi.

Zgodnie z obecnie stosowanymi rozwigzaniami nie

Proponuje si¢ zmian¢ warunku:

~Wody opadowe 1 roztopowe z mOStOwW
odprowadzi¢ poprzez wpusty mostowe do
systemu odwodnienia obiektu i dalej do systemu
odwodnienia drogi”.
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stosuje si¢ na obiektow mostowych drenéw
przykrawiedziowych. Stad zaproponowano zmiang
warunku

7) w przypadku potrzeby wzmacniania brzegéw rzeki stosowac
materiaty naturalne; wyjatkiem jest Krutynia, ktérej brzegi
wykonane zostang jako nabrzeze betonowe;

Warunek zostal spetniony w projekcie budowlanym, za
wyjatkiem koryta rz. Krutyni, gdzie budowa nabrzeza
betonowego nie ma uzasadnienia technicznego ani
hydrologicznego. Obecne nabrzeza betonowe pod
istniejacymi obiektami stanowig podwaliny
umocnienia stromych skarp z racji matlej rozpigtosci
przeset.

Brzegi rzeki Krutyni km 3+219,60 na catej dlugosci
regulacji koryta w rejonie obiektow MS/WS-4 oraz
MS-4a beda umocnione materiatami naturalnymi
Skarpy Nikutowskiej Strugi (przepust P/PZM-
12/DK16 w km 14+383.96/DK16) na wlocie i wylocie
umocnione zostang obrukiem kamiennym na dlugosci
3m do wysokosci 1m.

Skarpy cieku Wolecka Struga (przepust P/PZM-
13/DK16 w km 15+207.72/DK16) na wlocie i wylocie
umocnione zostang obrukiem kamiennym na dlugosci
3m do wysokosci 1m.

Proponuje si¢ zmian¢ warunku:
»W przypadku potrzeby wzmacniania brzegéw
rzek stosowa¢ materiaty naturalne;”

8) Punkt usuni¢ty decyzjg z dnia 12 sierpnia 2019r., znak:
WO0O0S.420.81.2018.JC.41

9) Zaprojektowa¢ obustronne ogrodzenie pasa drogowego
sktadajace si¢ z siatki stalowej, ocynkowanej o wysokos$ci czesci
nadziemnej 2,50 m o zmniejszajacej si¢ ku dotowi wielkosci oczek:
< 15x5 cm (do wysokosci 0,75 m od gruntu)

< 15x15 cm od wysokosci 0,75 m do wysokosci 2,50 m);

na calej dtugosci ogrodzenie zakopa¢ pod powierzchni¢ ziemi na
gleboko$¢ min. 30 cmy;

Warunek zostat spetniony w projekcie.
Zaprojektowane zostato obustronne ogrodzenie z siatki
stalowej o wysokodci 2,50m izmniejszajacej si¢ ku
dotowi wielkoéci oczek. Ogrodzenie zostanie zakopane
pod powierzchni¢ ziemi na gltgbokos$¢ min. 30 cm.

10) Ogrodzenie ochronne wykona¢ po wybudowaniu i
zagospodarowaniu przejs¢ dla zwierzat; ogrodzenie prowadzié
mozliwie blisko krawedzi jezdni tak, aby jak najmniej ingerowaé w
otaczajacy teren, jednak tak, aby rowy przydrozne znajdowaly si¢
w obrebie ogrodzenia; zbiorniki retencyjne i retencyjno -
infiltracyjne  ogrodzi¢ = wygrodzeniem podstawowym, aby
uniemozliwi¢  wejscie/wjazd w okolice zbiornika osobom
postronnym, a jednocze$nie zapewni¢ wejsScie/wyjScie plazom
do/ze zbiornika; aby zapewni¢ szczelno$¢ ogrodzenia oraz tagodne
naprowadzenie zwierzat na przejscie, w przypadku przebiegu drogi

Warunek spelniony w projekcie
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w wykopie, ogrodzenie zlokalizowaé przy krawedzi wykopu (w
odlegtosci nie mniejszej niz 1 m od krawedzi); w przypadku
przebiegu drogi na nasypie, ogrodzenie zlokalizowaé przy
podstawie nasypu, szczelnie potaczy¢ z krawedzia przyczoétkéw
przej$¢ dla duzych i $rednich zwierzat; w przypadku przepustéw
dla matych zwierzat ogrodzenie zaprojektowaé ponad wylotem
przepustu; w miejscach potaczenia siatki ogrodzeniowej z
przyczétkami obiektéw mostowych, ekranami akustycznymi i
przeciwol$nieniowymi zapewni¢ szczelno$¢ polaczeni a- stupek
ogrodzenia bedzie przylega¢ do elementéw, z ktérymi si¢ laczy; w
przypadku potaczenia z obiektami mostowymi koniec ogrodzenia
wykona¢ w miejscu, gdzie wysoko$¢ skrzydetka jest wigksza od
wysoko$ci siatki;

11) Nalezy wykona¢ nastepujace przejscia dla zwierzat:

Lp. | Nazwa i | Minimalne parametry | Zalecenia do
kilometraz przestrzeni dla | projektu
przejscia zwierzat (z

uwzglednieniem
podioza gruntowego
0,5 m)

B=szerokos¢
H=wysokos§¢
1 PZM-1/S16 PZM-1 Wspétczynnik
0+113 suchy H=1,5mB=2,0m ciasnoty 0,09
PZM-1a/S16 PZM-1ai PZM-1b (dla PZM-1)
0+114 wg DD- | H=1,5m B=1,5m oraz 0,19 dla

2 PZM-1a i
PZM-1b/S16 PZM-1b
0+113 wg DD-
3 Suchy

2 PZDd-1/S16 H=min. 5 m Wspétczynnik
1+247 B=min. 15 m ciasnoty >1,5
Duze dolne Ekrany
samodzielne przeciwol$nie

niowe

0 wysokosci
22 m na
obiekcie
mostowym
oraz po 50 m

W ramach analizowanego zadania inwestycyjnego
(etap 1 realizacji inwestycji)  nie realizuje si¢
obwodnicy Mragowa w ciggu dk 59, stad nie projektuje
si¢ przejscia dla zwierzat pod droga dk 59 P/PZL-
3/Dk59 km 3+784 zespolony z ciekiem (LP. 16).

W przypadku przejscia gérnego spetlniono warunki
decyzji Srodowiskowej w nastgpujacy sposéb:
Lejkowaty ksztalt przejScia — zachowany tacznie z
odcinkiem najs¢,

Maksymalne nachylenie powierzchni naj$¢ i nasypéw
15% - warunek spelniony dla naj$cia od strony
poludniowej drogi; warunek nie byl mozliwy do
spelnienia w kazdym punkcie naj$cia od strony linii
kolejowej (strona poétnocna drogi). Ostatecznie od
strony kolei uzyskano najscie o zréznicowanych
spadkach od 15% - 25%, umozliwiajacych wilasciwe
funkcjonowanie przejScia. Zgodnie z zapisami
przedstawionymi w rozdziale Dziatania
minimalizujgce na etapie eksploatacji aktualnie
dostepnymi  publikacjami naukowymi, zwierzgta
korzystaja réwniez chetnie z przejs¢ goérnych o
stromych najsciach.

Oprécz wymienionych przejsé pod trasa
zaprojektowano przejscie pod drogg réwnolegta DD3:
PZDd-1a/DD3 km 1+246.69

Konstrukcja obiektu PZDd-1wystepujaca w koncepcji

Proponuje si¢ zmian¢ warunku w zakresie
uszczegbtowienia lokalizacji — pikietaza przejse.
Ponizej znajduje si¢ zestawienie projektowanych
przejs¢ dla zwierzat dla etapu 1 realizacji
inwestycji:

- PZM-1/S16 km 0+113,00

- PZM-1a/S16 km 0+111,24 wg drogi nr
168010N

- PZM-1b/S16 km 0+113,21 wg DD-3

- PZDd-1/S16 km 1+248,00

- PZDd-1a/DD3 km 14246,69 wg DD-3

- PZM-2/S16 km 1+600,00

- PZM-2a/S16 km 1+608,44 wg DD-3

- MS/WS-4/S16 km 34219,12

- MD-4a/DD3a km 1+321.57 wg DD-3a

- PZM-4/S16 km 6+199,76

- PZM-5/S16 km 6+729,76

- WS/PZM-10/S16 km 7+190,51

- PZGd-8/S16 km 6+478,35

- WS/PZM-11/S16 km 7+661,37

- PZM-9/516 km 9+999,76

- PZDdz-16/S16 km 10+408,17

- P/PZM-10/S16 km 12+127,45

- P/PZM-10a/S16 km 0+605,03 wg DD-16

- P/PZM-11/DK16 km 14+067,76

- P/PZM-12/DK16 km 14+383,96

- P/PZ1.-13/DK16 km 15+207,72
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w kazdg strong
od obiektu, w
km 1+181 -
14314 strona
lewai 1+183 —
14312 strona
prawa
3 PZM-2/S16 PZM-2 Wspétczynnik
suchy H=1,5mB=2,0m ciasnoty 0,08
1+600 PZM-2a (dla PZM-2)
PZM-2a/S16 H=1,5mB=1,5m oraz 0,14 dla
1+612 wg DD- PZM-2a
3; suchy
4 MS/WS-4/S16 | MS/WS-4/S16
1+151 H=min. 2m B=min.
wg DD3a 1m
Zespolony  z | MD-4a
rzeka i droga
5 PZM-4/S16 H=1,5m B=2,0m Wspétczynnik
6+200 suchy ciasnoty 0,09
6 PZM-5/S16 H=1,5mB=2,0m Wspétczynnik
6+730 suchy ciasnoty 0,09
7 WS/PZM- H= min. 3,5 m | Droga
10/S16 B=min. 5 m zespolona
7+186 z przej$ciem
zespolone z wykonana z
przejazdem kruszywa o
gospodarczym szerokosci 5 m
stanowi¢
bedzie
przestrzen
dostepng  dla
zZwierzat.
8 PZGd-8/S16 > 35 m szer. Lejkowaty
6+478 ksztatt
gbrne przejscia
maksymalne
nachylenie
powierzchni

zostala podzielona formalnie na obiekt PZDd-1/S16
i obiekt PZDd-1/DD3 ze wzgledu na réznice w klasie
obcigzenia wystepujace na drodze S16 i drodze DD3
oraz ze wzgledu na konieczno$¢ ustalenia w
przysztosci podzialu kompetencyjnego pomiedzy
zarzagdcami w/w drég. Przewidziana funkcja obiektu
przewidziana na etapie sporzadzania koncepcji
i raportu do decyzji Srodowiskowej nie ulegta zmianie.
Ze wzgledu na uszczegélowienie  rozwigzan
projektowych zmianie ulegl pikietaz przejsc.

Ponizej znajduje si¢ zestawienie projektowanych
przej$¢ dla zwierzat w ramach etapu 1 inwestycji:

- PZM-1/516 km 0+113,00

- PZM-1a/S16 km 0+111,24 wg drogi nr 168010N
- PZM-1b/S16 km 0+113,21 wg DD-3

- PZDd-1/S16 km 1+248,00

- PZDd-1a/DD3 km 14246,69 wg DD-3
- PZM-2/S16 km 1+600,00

- PZM-2a/S16 km 1+608,44 wg DD-3

- MS/WS-4/S16 km 3+219,12

- MD-4a/DD3a km 1+321.57 wg DD-3a
- PZM-4/S16 km 6+199,76

- PZM-5/S16 km 6+729,76

- WS/PZM-10/S16 km 7+190,51

- PZGd-8/S16 km 6+478,35

- WS/PZM-11/S16 km 7+661,37

- PZM-9/516 km 9+999,76

- PZDdz-16/S16 km 10+408,17

- P/PZM-10/S16 km 12+127,45

- P/PZM-10a/S16 km 0+605,03 wg DD-16
- P/PZM-11/DK16 km 14+067,76

- P/PZM-12/DK16 km 14+383,96

- P/PZL.-13/DK16 km 15+207,72

Pozostate zapisy dotyczace przejs¢ dla zwierzat nie
ulegly zmianie i przejscia zaprojektowano zgodnie z
warunkiem decyzji.

Przejécia P/PZM — 11/S16, P/PZM — 12/516 i P/PZL —

W zakresie przejscia PZGd-8/S16  zapis:
“maksymalne nachylenie powierzchni naj$¢
inasypow 15%” proponuje si¢ zmieni¢ na
nastepujacy:

»~maksymalne nachylenie powierzchni naj$¢ i
nasypow 15% - od strony potudniowej drogi, a od
strony poétnocnej (od strony kolei) — nachylenie
naj$¢ zréznicowane: 15% -25%”
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najsé

i nasypow
15%, na
powierzchni
przejscia
utworzy¢
warstwe
gruntu o
miazszosci
minimum 80
cm, wtym co
najmnie;j
50cm gleby
urodzajnej.
Wspétczynnik
szerokosci do
dtugosci = 0,8.
Ekrany
przeciwol$nie
niowe

0 wysokosci
25 m wkm
6+428 -
6+461 (strona
lewa) oraz
6+496 -
6+529 (strona
prawa).

WS/PZM-
11/516

7+663
Zespolone
przejazdem
gospodarczym

z

H=min. 3,5 m B=
min. 5 m

Droga
zespolona

z przej$ciem
wykonana z
kruszywa, o
szerokosci 5 m
stanowi¢
bedzie
przestrzen
dostepng  dla
zZwierzat

10

PZM-9/516

H=2,0mB=2,5m

Wspdblczynnik

13/S16  nie
dokumentacji.

wchodzg w

zakres

przedmiotowe;j
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144068

10+000 suchy ciasnoty 0,077
11 | PZDdz-16/S16 | H=5m B=min. 2x5,7 | Ekrany
10+406 m przeciwol$nie
Duze dolne niowe
zespolone z 0 wysokosci
ciekiem 22 m na
obiekcie
mostowym
oraz po 50 m
w kazdg strong
od obiektu,
w km 104344
- 10+472
strona prawa.
Parametry
minimalne jak
dla przejsécia
samodzielnego
(Swiatto
poziome min.
15 m wraz z
rowem), ze
wzgledu  na
okresowos$¢
cieku.
Szczelina
o$wietleniowa
pomiedzy
jezdniami
o szerokosci
1,8 m
12 | P/PZM-10/S16 | B=2x0,5 mH=1,25m
12+127
P/PZM-
10a/S16
0+604 wg DD-
16 zespolony z
ciekiem
13 | P/PZM-11/S16 | B=2x0,5 m H=1,25m
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zespolony zZ
ciekiem
14 | P/PZM-12/S16 | B=2x0,5 m H=1,25m
144384
zespolony zZ
ciekiem
15 | P/PZM-13/S16 | B=2x0,5 mH=1,25m
154208
zespolony zZ
ciekiem
DK59
16 | P/PZM-11/S16 | B=2x0,5 m H=1,25m
km 3+784
zespolony zZ
ciekiem

12) dno przej$¢ dla zwierzat uformowa¢ z naturalnego podloza;

Warunek spetniony w projekcie.

13) Przejazdy gospodarcze WS/PZM-10/S16 w km 7+186 oraz
WS/PZM-11/S16 w km 7+663 przystosowa¢ do pelnienia funkcji
przejs¢ dla zwierzat (przejScia przeznaczone dla matych zwierzat, z
mozliwoS$cig korzystania przez ptazy oraz §rednie zwierzgta); droge
zespolong z przej$ciem dla zwierzat wykona¢ z kruszywa oraz
nasadzi¢ zielen oraz wykona¢ ptotki naprowadzajace;”

Warunek spetniony w projekcie.

Do obiektu doprowadzono ptotki dla ptazéw.
Zaprojektowano nasadzenia zieleni naprowadzajace;.
Droge pod przejsSciem zaprojektowano z kruszywa.

14) Przejscia dla zwierzat zintegrowaé z systemem szczelnych
itrwatych konstrukcji naprowadzajacych w postaci ptotkéw
wygradzajaco-naprowadzajacych dla ptazéw, gadéw i drobnych
ssakow z siatki metalowej o oczkach o wymiarach 5 x 5 mm,
o wysokosci catkowitej 0,70 m (0,20 m cze$¢ podziemna, 0,50 m
czg$¢ naziemna) zdolna krawedzia szczelnie zakopang na
glebokos¢ min. 20 cm; ogrodzenie wykona¢ z gérna krawedzia
(tzw. przewieszka) o diugosci 10 cm, odchylona pod katem 900
w kierunku podejscia zwierzat, koncowy odcinek ogrodzenia
zakonczy¢ w ksztalcie litery U, naprowadzajac zwierzgta w strong
przejscia; ptotki potaczy¢ z czolem przepustu oraz szczelnie
iplynnie potaczy¢ z pétkami w $wietle przepustu; ptotki
naprowadzajace dla ptazéw zaprojektowa¢ pomigdzy droga
a zbiornikiem retencyjnym/retencyjno-infiltracyjnym; w rejonie
bram i furtek, w celu zapewnienia szczelnosci, zastosowaé prog
betonowy i e-ksztattng uszczelke dociskowa pomigdzy skrzydiem
bramy lub furtki a progiem betonowym;

Warunek spetniony w projekcie, zaprojektowano plotki
wygradzajaco - naprowadzajace dla plazéw, gadow
idrobnych ssakéw z siatki, o parametrach jak
w warunku decyzji srodowiskowe;.
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15) Ptotki naprowadzajace dla ptazéw wykonaé na dlugosci po 150
m od krawedzi przejScia w obie strony oraz na wysokosci
zbiornikéw retencyjnych (oraz po 50 m za iprzed zbiornikiem,
jezeli pozwola na to uwarunkowania terenowe i techniczne,
pomiedzy droga a zbiornikiem), tj. na nastepujacych odcinkach:
drogi S16:

a. od km 0+000 do km 0+112 po prawej stronie drogi,

b. od km 0+000 do km 0+112 po lewe;j stronie drogi,

c. od km 0+114 do km 0+290 po lewej stronie drogi,

d. od km 0+114 do km 0+140 po prawej stronie drogi,

e. od km 1+014 do km 1+181 po prawej stronie drogi,

f. od km 1+069 do km 14239 po lewe;j stronie drogi,

g. od km 1+256 do km 1+599 po lewej stronie drogi,

h. od km 1+314 do km 1+450 po prawej stronie drogi,

i. od km 14398 do km 14599 po prawej stronie drogi,

j- od km 1+601 do km 14924 po lewej stronie drogi,

k. od km 1+601 do km 1+752 po prawej stronie drogi,

1. od km 2+052 do km 2+140 po lewej stronie drogi,

m. od km 2+081 do km 2+132 po prawej stronie drogi,

n. od km 3+050 do km 3+212 po prawej stronie drogi,

0. od km 3+313 do km 34329 po prawej stronie drogi,

p. od km 34222 do km 3+237 po prawej stronie drogi,

g. od km 34227 do km 3+375 po prawej stronie drogi,

r. od km 34232 do km 3+245 po lewej stronie drogi,

s. od km 34232 do km 3+392 po lewej stronie drogi,

t. od km 5+491 do km 5+872 po lewej stronie drogi,

u. od km 5+994 do km 6+199 po prawej stronie drogi,

v. od km 6+024 do km 6+199 po lewej stronie drogi,

w. od km 6+201 do km 6+428 po lewej stronie drogi,

x. od km 6+201 do km 6+428 po prawej stronie drogi

y. od km 6+528 do km 6+656 po prawej stronie drogi,

z. od km 64528 do km 6+637 po lewej stronie drogi,

aa. od km 6+667 do km 6+729 po lewej stronie drogi

bb. od km 6+695 do km 6+729 po prawej stronie drogi

cc. od km 64731 do km 7+176 po lewej stronie drogi,

dd. od km 64731 do km 7+163 po prawej stronie drogi,

ee. od km 74203 do km 7+663 po prawej stronie drogi,

ff. od km 7+214 do km 7+332 po lewej stronie drogi,

gg. od km 74330 do km 7+637 po lewej stronie drogi,

hh. od km 7+674 do km 7+970 po lewej stronie drogi,

Warunek zmodyfikowano, dostosowujac rozwigzania
ptotkéw naprowadzajacych dla ptazéw do rozwigzan
projektowych, w szczegdélnosci do aktualnej lokalizacji
zbiornikéw 1 uwarunkowan  projektowych i
terenowych. Plotki zaprojektowano na dtugos$ci ok. 150
m od krawedzi przejscia (zgodnie z warunkiem decyzji
Srodowiskowej) oraz na wysokosci zbiornikéw i po
100m przed i za zbiornikami (jezeli pozwolity na to
uwarunkowania terenowe 1 techniczne). Wyjatek
stanowig nast¢pujace sytuacje:

ptotek dochodzi do poczatku inwestycji (zgodnie z
decyzja Srodowiskowa — pkt. 15 a), lub gdy funkcje
ptotka przejmuje ekran akustyczny (zgodnie z decyzja
srodowiskowg — pkt. 15 d) lub mur oporowy (zgodnie z
decyzja srodowiskowa, ktéra nie przewidziata ptatka w
tym miejscu), lub gdy zagospodarowanie terenu
uniemozliwilo poprowadzenie ptotka na wymaganej
dlugosci (zgodnie z decyzja srodowiskowa — pkt. 15 jjj,
kkk)

Konieczna zmiana warunku:

,,Plotki naprowadzajace dla ptaz6w wykona¢ po
obu stronach przejscia oraz na wysokosci
zbiornikéw retencyjnych (oraz po 100m za i
przed zbiornikiem, jezeli pozwola na to
uwarunkowania terenowe i techniczne, pomigdzy
droga a zbiornikiem), tj. na nastgpujacych
odcinkach:

- od km 0+000 do km 0+110 po prawej stronie

drogi,
- od km 0+000 do km 0+109 po lewej stronie
drogi,
- od km 0+117 do km 0+290 po lewej stronie
drogi,
- od km 0+116 do km 0+140 po prawej stronie
drogi,
- od km 1+014 do km 1+241 po prawej stronie
drogi,
- od km 14069 do km 14241 po lewej stronie
drogi,
- od km 14255 do km 14599 po lewej stronie
drogi,
- od km 14255 do km 1+449 po prawej stronie
drogi,
- od km 14398 do km 1+599 po prawej stronie
drogi,
- od km 1+601 do km 14965 po lewej stronie
drogi,
- od km 1+601 do km 1+752 po prawej stronie
drogi,
- od km 2+120 do km 24351 po prawej stronie
drogi,
- od km 2+820 do km 34217 po prawej stronie
drogi,
- od km 34225 do km 34228 po prawej stronie
drogi,
- od km 3+226 do km 3+380 po prawej stronie
drogi,

- od km 3+227 do km 3+263 po lewej stronie
drogi,
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ii. od km 7+678 do km 7+918 po prawej stronie drogi,

jj- od km 8+161 do km 84368 po lewej stronie drogi,

kk. od km 8+484 do km 8+803 po prawej stronie drogi,

1. od km 8+541 do km 8+708 po lewej stronie drogi,???
mm. od km 8+612 do km 8+776 po lewej stronie drogi,
nn. od km 9+829 do km 94998 po prawej stronie drogi,
00. od km 94851 do km 9+999 po lewej stronie drogi,

pp.- od km 10+000 do km 10+403 po prawej stronie drogi,
qq. od km 10+001 do km 10+402 po lewej stronie drogi
rr. od km 10+414 do km 10+590 po prawej stronie drogi,
ss. od km 10+414 do km 104603 po lewej stronie,

tt. od km 114332 do km 114465 po lewej stronie drogi,
uu. od km 11+479 do km 11+599 po prawej stronie drogi,
vv. od km 11+882 do km 12+126 po prawej stronie drogi,
ww. od km 11+990 do km 12+127 po lewej stronie drogi,
xx. od km 12+128 do km 12+256 po lewej stronie drogi,
yy. do km 12+130 do km 12+334 po prawej stronie drogi,
zz. od km 12+737 do km 12+801 po lewej stronie drogi,
aaa. od km 134004 do km 13+048 po prawej stronie drogi,
bbb. od km 13+054 do km 13+149 po prawej stronie drogi,
ccc. od km 134813 do km 14+067 po prawe;j stronie drogi,
ddd. od km 13+864 do km 14+067 po lewej stronie drogi,
eee. od km 14+069 do km 144349 po prawe;j stronie drogi,
fff. od km 144069 do km 14+415 po lewej stronie drogi,
ggg. od km 14+353 do km 14+520 po prawej stronie drogi,
hhh. od km 14+419 do km 14+828 po lewej stronie drogi,
iii. od km 15+060 do km 15+207 po prawej stronie drogi,
jij- od km 15+209 do km 15+241 po lewej stronie drogi,
kkk. od km 154209 do km 15+261 po prawe;j stronie drogi;
drogi DK59:

a. od km 14680 do km 1+838 po lewej stronie drogi,

b od km 24465 do km 2+649 po lewej stronie drogi,

¢ od km 2+833 do km 3+014 po lewej stronie drogi,

d od km 3+608 do km 3+786 po lewej stronie drogi,

e. od km 34624 do km 3+799 po prawej stronie drogi,

f. od km 3+788 do km 3+963 po lewe;j stronie drogi,

g. od km 3+801 do km 3+944 po prawej stronie drogi,

- od km 3+446 do km 3+733 po prawej
drogi,
- od km 3+990 do km 4+207 po prawej
drogi,
- od km 5+447 do km 5+748 po lewej
drogi,
- od km 5+994 do km 6+196 po prawej
drogi,

- od km 6+024 do km 6+199 po lewej
drogi,
- od km 6+204 do km 6+428 po lewej
drogi,
- od km 6+203 do km 6+428 po prawej
drogi,
- od km 6+529 do km 6+680 po prawej
drogi,
- od km 6+529 do km 6+638 po lewej
drogi,
- od km 6+664 do km 6+726 po lewej
drogi,
- od km 64705 do km 6+726 po prawej
drogi,
- od km 6+734 do km 7+188 po lewej
drogi,
- od km 6+733 do km 7+182 po prawej
drogi,
- od km 7+194 do km 7+660 po prawej
drogi,
- od km 7+199 do km 7+651 po lewej
drogi,
- od km 7+663 do km 8+031 po lewej
drogi,
- od km 7+672 do km 7+918 po prawej
drogi,
- od km 8+121 do km 84397 po lewej
drogi,
- od km 8+485 do km 8+803 po prawej
drogi,

- od km 8+612 do km 8+780 po lewej
drogi,

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie

stronie
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- od km 9+829 do km 9+995 po prawej stronie
drogi,

- od km 9+848 do km 9+996 po lewej stronie
drogi,

- od km 104005 do km 10+401 po prawej stronie
drogi,

- od km 10+004 do km 104401 po lewej stronie
drogi,

- od km 104415 do km 104590 po prawej stronie
drogi,

- od km 10+416 do km 10+622 po lewej stronie,

- od km 114776 do km 124123 po prawej stronie
drogi,

- od km 114978 do km 12+123 po lewej stronie
drogi,

- od km 12+131 do km 124276 po lewej stronie
drogi,

- do km 124132 do km 12+349 po prawej stronie
drogi,

- od km 134055 do km 13+149 po prawej stronie
drogi,

- od km 134777 do km 144066 po prawej stronie
drogi,

- od km 134864 do km 144066 po lewej stronie
drogi,

- od km 144072 do km 14+364 po prawej stronie
drogi,

- od km 14+072 do km 144433 po lewej stronie
drogi,

- od km 144370 do km 14+520 po prawej stronie
drogi,

- od km 144435 do km 144830 po lewej stronie
drogi,

- od km 154053 do km 154204 po lewej stronie
drogi,

- od km 154058 do km 154206 po prawej stronie
drogi

- od km 154212 do km 154242 po lewej stronie
drogi,

- od km 154212 do km 154260 po prawej stronie
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drogi,
- od km 0+433 do km 0+811, po prawej stronie
drogi DK 59,

16) Przed rozpoczeciem prac budowlanych na odcinku od km
6+730 do 84200, ze wzgledu na bliski przebieg przedsiewzigcia w
rejonie wystegpowania z6twia btotnego, ogrodzi¢ plac budowy od
strony jeziora Sarz siatka (wysokosci ok. 1 m, oczka siatki 3-4 cm)
uniemozliwiajaca wchodzenie z6twi na plac budowy;

Warunek nie dotyczy dokumentacji projektowej, do
uwzglednienia przez Wykonawce przed rozpoczgciem
prac (zakres nadzoru przyrodniczego).

17) W rejonie przejs¢ dla duzych i $rednich zwierzat, w odlegtosci
okoto 200 m, nie projektowa¢ o$wietlenia; w przypadku
koniecznosci oS$wietlenia drogi w rejonie przej$¢, nalezy
zastosowa¢ lampy o niskiej emisji UV o mozliwie najstabszym
nat¢zeniu $wiatla oraz wiazce $§wiatta ukierunkowanej w strong
jezdni; ze wzgledu na BRD dopuszcza si¢ o§wietlenie w odlegtosci
ok. 100 m od przejécia PZdz-1/S16 w km 1+247 oraz w odlegtosci
ok. 60 m od przejscia PZDdz-16/S16 w km 10+406 pod
warunkiem spelnienia pozostatych ww. warunkéw;

Przejscie PZDd-1/S16 w km 14248 znajduje si¢
w odlegtosci ok. 117m od latarni zaprojektowanej
w zwigzku z bliskim sasiedztwem wezta ,,Sorkwity”.
Oprawy zastosowane przy przejsciu dla zwierzat
posiadaja niska emisj¢ UV i normalny rozsy! §wiattodci
w kierunku drogi ekspresowej oraz ograniczony rozsyt
w kierunku przejécia dla zwierzat.

W rejonie przejscia PZDz-16/S16 nie zaprojektowano
o$wietlenia.

W rejonie pozostatych przej$¢ dla duzych i $rednich
zwierzat oswietlenie wystepuje w odlegtosci ponad
200m.

18) Wprowadzi¢ nowe nasadzenia w krajobrazie pozbawionym
zadrzewien oraz nasadzenia uzupelniajgce straty spowodowane
budowa drogi; przy wprowadzeniu nowych nasadzeh uwzglednic¢
uwarunkowania siedliskowe, architektury krajobrazu, ochrony
zabytkéw,  wymogéw  bezpieczenstwa  oraz ~ warunkow
technicznych; do nasadzen wykorzysta¢ gatunki krajowe lub obce
zadomowione, oraz charakterystyczne dla miejscowych warunkéw
siedliskowych, o odpowiednim ulistnieniu, wysokosci i pokroju,
oraz drzew i krzewéw odpornych na zanieczyszczenia;
zaprojektowana nowa zielen powinna mie¢ zwarta, wielopigtrowa
strukture; nasadzi¢ nie mniej niz: 910 szt. drzew lisciastych, 23 096
m’® krzewéw lisciastych i iglastych oraz 908 szt. pnaczy; w celu
ograniczenia §miertelno$ci wsrdd ptakéw poszukujacych pokarmu
przy drodze (nie dotyczy okolic przejs¢ dla zwierzat) pomingé
w projekcie nasadzen zieleni gatunki drzew i krzewdw, ktérych
owoce zjadane sa przez ptaki (jarzgby, Sliwy, $nieguliczka, réze,
ozdobne jabtonie, czeremcha, itp.);

Warunek do uwzglednienia przez Wykonawce na
etapie realizacji inwestycji.

Warunek  zostat  uwzgledniony w
budowlanym.

Nowe nasadzenia zaprojektowano w formie rzedéw
drzew, krzewow idrzew z podsadzeniem krzewami
od strony drogi oraz krajobrazowych skupisk drzew
i krzewow, ktére stworza zwarta, wielopigtrowa
strukture¢ iuzupelnig istniejaca, adaptowang w pasie
drogowym zielen oraz beda stanowily nowa wartos$¢
szczegblnie na odcinkach pozbawionych zadrzewien.
Ww. nasadzenia zieleni zaprojektowano wzdluz trasy
gléwnej inaweztach w miar¢ dostgpnosci terenu
w projektowanym pasie drogowym, ktéry moze by¢
zagospodarowany zielenig wysokg, z uwzglednieniem
zasad bezpieczenstwa ruchu.

W doborze gatunkéw do ww. zieleni przewidziano
przede wszystkim rodzime gatunki drzew i krzewow,
w tym gatunki wystgpujace na terenie objetym
inwestycja  (charakterystyczne dla miejscowych

projekcie

Proponuje si¢ dodanie zapisu nastgpujacej tresci:
Dopuszcza si¢ stosowanie obcych gatunkéw
pnaczy, nie zawigzujacych nasion 1 nie
stanowigcych zagrozenia dla rodzime;j flory.
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warunkéw siedliskowych). W doborze uwzgledniono
réwniez nieinwazyjne, zadomowione gatunki obce,
sprawdzone =~ w  nasadzeniach ~w  warunkach
przydroznych. Gatunki drzew i krzewéw, ktérych
owoce zjadane s3 przez ptaki, jak jarzaby, S$liwy,
$nieguliczka, ré6z¢, ozdobne jablonie, czeremcha itp.,
przewiduje si¢ jedynie w otoczeniu przejs¢ dla
zwierzat.

Zielen zaprojektowano w ilodci nie mniejszej niz
wskazana w DSU.

Natomiast przy ekranach akustycznych
zlokalizowanych  nakoronie drogi lubw jej
bezposrednim sgsiedztwie przewiduje si¢ zastosowanie
gatunkéw obcych nie zawigzujacych nasion. Nie
stanowig one zagrozenia dla srodowiska, poniewaz nie
rozsiewajg sie.

Zastosowanie obcych gatunkéw pnaczy przy ekranach
jest uzasadnione ich silniejszym wzrostem (wspinaja
si¢ na znacznie wigksza wysokos$¢ niz pngcza rodzime,
co gwarantuje pokrycie pelnej wysokosci ekranu)
oraz wigksza odpornoscia na warunki panujgce
w otoczeniu drogi niz pnacza rodzime.

Zwazywszy, ze przewiduje si¢ zastosowanie gatunkéw
obcych nie zawiazujacych nasion mozna stwierdzié, ze
nie beda one stanowily zagrozenia dla S$rodowiska,
poniewaz nie rozsiewaja si¢

19) Szczelne, jednostronnie pochlaniajace ekrany akustyczne, o
podbudowie wysokosci maksymalnie 0,5 m powyzej poziomu
jezdni, zlokalizowac:

Na odcinku drogi S16:

a) od km 0+140 do km 0+260 — ekran E-1, po prawej stronie drogi,
o dlugosci 120 m i wysokos$ci od poziomu jezdni 3,0 m,

b) od km 2+718 do km ok. 2+858 — ekran E-2, po prawej stronie
drogi, o dtugo$ci 140 m i wysokosci od poziomu jezdni 4,0 m,

c) od km 3+888 do km ok. 3+708 — ekran E-3, po prawej stronie
drogi, o dtugo$ci 320 m i wysokosci od poziomu jezdni 3,0 m,

d) od km 24830 do km 2+950 — ekran E-4, po lewej stronie drogi,
o dlugosci 120 m i wysokos$ci od poziomu jezdni 4,0 m,

e) od km 3+390 do km ok. 3+582 — ekran E-5, po lewej stronie
drogi, o dlugo$ci 192 m i wysokosci od poziomu jezdni 3,0 m,

Ekrany zaprojektowano zgodnie z aktualna analiza
akustyczna dostosowana do aktualnych rozwigzan
projektowych (sytuacyjnych i wysoko$ciowych) oraz
uwzgledniajac uaktualniony termin oddania inwestycji
do uzytkowania. Zaktualizowano réwniez informacje
w zakresie zagospodarowania terenu, w szczegd6lnosci
w zakresie terendw chronionych akustycznie.
Zaprojektowano ekrany akustyczne wymienione
ponizej:

a) ekran EP-1.1, str. Prawa S16, od km 0+130 do
km 0+255, wys. 6,0m, dt. 125m, typ
obustronnie pochtaniajacy

b) ekran EP-1.2, str. Prawa S16, od km 0+255 do
km 0+305, wys. 5,5m, dt. 50m, typ

Konieczna zmiana warunku:

Nalezy zrealizowa¢ szczelne ekrany akustyczne, o
podbudowie wysokosci maksymalnie 0,5 m
powyzej  poziomu jezdni dla  ekranéw
zlokalizowanych na poboczu lub powyzej
poziomu terenu dla ekranéw zlokalizowanych
poza korong drogi na przylegtym terenie. Nalezy
przyjac lokalizacje i parametry ekranéw wskazane
ponizej:

a) ekran EP-1.1, str. Prawa S16, od km
0+130 do km 0+255, wys. 6,0m, dt.
125m, typ obustronnie pochtaniajacy

b) ekran EP-1.2, str. Prawa S16, od km
0+255 do km 0+305, wys. 5,5m, dt.
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na odcinku drogi DKS59:

f) od km 04313 do km ok. 0+441 — ekran E-6, po prawej stronie
drogi, o dlugo$ci 128 m i wysokosci od poziomu jezdni 3,0 m,

g) od km 0+382 do km ok. 0+522 — ekran E-7, po lewej stronie
drogi, o dlugo$ci 140m i wysokosci od poziomu jezdni 3,0 m,

h) od km 0+626 do km ok. 0+718 — ekran E-8, po lewej stronie
drogi, o dtugosci 92 m i wysokos$ci od poziomu jezdni 3,0 m,

d)

e)

g)

h)

i)

i)

k)

)

obustronnie pochtaniajacy

ekran EP-2.1, str. Prawa S16, od km 2+718 do
km 2+768, wys. 4,0m, dt. 50m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EP-2.2, str. Prawa S16, od km 2+768 do
km 2+818, wys. 5,0m, dt. 50m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EP-2.3, str. Prawa S16, od km 2+818 do
km 2+865, wys. 4,0m, di. 47m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EL-1.1, str. Lewa S16, od km 2+818 do
km 2+868, wys. 6,5m, di. 50m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EL-1.2, str. Lewa S16, od km 2+868 do
km 2+920, wys. 7,0m, dt. 52m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EL-1.3, str. Lewa S16, od km 2+920 do
km 2+970, wys. 6,5m, dt. 50m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EP-3.1, str. Prawa S16, od km 3+358 do
km 3+408, wys. 4,5m, dt. 50m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EP-3.2, str. Prawa S16, od km 3+408 do
km 3+469, wys. 5,5m, dt. 61m, typ odbijajacy
przezroczysty

ekran EP-3.3, str. Prawa S16, od km 3+469 do
km 3+571, wys. 4,5m, dt. 100m, typ
odbijajacy przezroczysty

ekran EP-3.4, str. Prawa S16, od km 3+571 do
km 3+639, wys. 3,5m, dt. 68m, typ odbijajacy
przezroczysty

ekran EP-3.5, str. Prawa S16, od km 3+639 do
km 34931, wys. 3,0m, dt. 292m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EL-2, str. Lewa S16, od km 3+397 do
km 3+555, wys. 3,0m, dt. 160m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EL-3, str. Lewa S16, od km 4+135 do
km 4+235, wys. 3,0m, dt. 100m, typ
odbijajacy przezroczysty

d)

e)

g

h)

i)

i)

k)

)

50m, typ obustronnie pochlaniajacy
ekran EP-2.1, str. Prawa S16, od km
2+718 do km 2+768, wys. 4,0m, dt.
50m, typ obustronnie pochtaniajacy
ekran EP-2.2, str. Prawa S16, od km
2+768 do km 2+818, wys. 5,0m, dt.
50m, typ obustronnie pochtaniajacy
ekran EP-2.3, str. Prawa S16, od km
2+818 do km 2+865, wys. 4,0m, dt.
47m, typ obustronnie pochianiajacy
ekran EL-1.1, str. Lewa S16, od km
2+818 do km 2+868, wys. 6,5m, dt.
50m, typ obustronnie pochlaniajacy
ekran EL-1.2, str. Lewa S16, od km
2+868 do km 24920, wys. 7,0m, dt.
52m, typ obustronnie pochlaniajacy
ekran EL-1.3, str. Lewa S16, od km
2+920 do km 24970, wys. 6,5m, dt.
50m, typ obustronnie pochlaniajacy
ekran EP-3.1, str. Prawa S16, od km
3+358 do km 3+408, wys. 4,5m, di.
50m, typ obustronnie pochtaniajacy
ekran EP-3.2, str. Prawa S16, od km
3+408 do km 3+469, wys. 5,5m, dt.
61m, typ odbijajacy przezroczysty
ekran EP-3.3, str. Prawa S16, od km
3+469 do km 3+571, wys. 4,5m, dt.
100m, typ odbijajacy przezroczysty
ekran EP-3.4, str. Prawa S16, od km
3+571 do km 3+639, wys. 3,5m, di.
68m, typ odbijajacy przezroczysty
ekran EP-3.5, str. Prawa S16, od km
3+639 do km 3+931, wys. 3,0m, di.
292m, typ obustronnie pochtaniajacy
ekran EL-2, str. Lewa S16, od km 3+397
do km 3+555, wys. 3,0m, di. 160m, typ
obustronnie pochtaniajacy

ekran EL-3, str. Lewa S16, od km 4+135
do km 4+235, wys. 3,0m, di. 100m, typ
odbijajacy przezroczysty
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p) ekran EP-4, str. Prawa S16, od km 7+203 do
km 7+347, wys. 5,5m, dt. 144m, typ
jednostronnie pochtaniajacy

q) ekran EP-5, str. Prawa tacznicy L2, w.
Bagienice, od km 0+085 (facznica L2, w.
Bagienice) do km 0+233 (facznica L2, w.
Bagienice), wys. 3,0m, dt. 140m, typ
jednostronnie pochtaniajacy

r) ekran EP-6, str. Prawa drogi WD-12, w.
Bagienice, od km 0+156 (droga WD-12, w.
Bagienice) do km 0+236 (droga WD-12, w.
Bagienice), wys. 4,0m, dt. 80m, typ
obustronnie pochtaniajacy

s) ekran EP-7, str. Prawa DK nr 59, od km
0+333 (DK nr 59) do km 0+433 (DK nr 59),
wys. 3,0m, dt. 100m, typ obustronnie
pochlaniajacy

t) ekran EL-4, str. Lewa DK nr 59, od km 0+382
(DK nr 59) do km 0+491 (DK nr 59), wys.
3,0m, dt. 108m, typ obustronnie pochlaniajacy

u) ekran EL-5, str. Lewa DK nr 59, od km 0+626
(DK nr 59) do km 0+817 (DK nr 59), wys.
3,0m, dt. 192m, typ jednostronnie
pochtaniajacy

v) ekran EL-6, str. lewa DK16, od km 13+241
(DK16) do km 13+406 (DK16), wys. 4,5m,
di. 165m, typ jednostronnie pochtaniajacy

p) ekran EP-4, str. Prawa S16, od km
7+203 do km 7+347, wys. 5,5m, dt.
144m, typ jednostronnie pochtaniajacy

q) ekran EP-5, str. Prawa tacznicy L2, w.
Bagienice, od km 0+085 (facznica L2, w.
Bagienice) do km 0+233 (1acznica L2,
w. Bagienice), wys. 3,0m, dt. 140m, typ
jednostronnie pochtaniajacy

r) ekran EP-6, str. Prawa drogi WD-12, w.
Bagienice, od km 0+156 (droga WD-12,
w. Bagienice) do km 04236 (droga WD-
12, w. Bagienice), wys. 4,0m, di. 80m,
typ obustronnie pochtaniajacy

s) ekran EP-7, str. Prawa DK nr 59, od km
0+333 (DK nr 59) do km 0+433 (DK nr
59), wys. 3,0m, dt. 100m, typ
obustronnie pochtaniajacy

t) ekran EL-4, str. Lewa DK nr 59, od km
0+382 (DK nr 59) do km 0+491 (DK nr
59), wys. 3,0m, dt. 108m, typ
obustronnie pochtaniajacy

u) ekran EL-5, str. Lewa DK nr 59, od km
0+626 (DK nr 59) do km 0+817 (DK nr
59), wys. 3,0m, dt. 192m, typ
jednostronnie pochtaniajacy

v) ekran EL-6, str. lewa DK16, od km
13+241 (DK16) do km 13+406 (DK16),
wys. 4,5m, dt. 165m, typ jednostronnie
pochianiajacy

20) W pasie drogowym zarezerwowaé miejsce na ewentualne
posadowienie w przysztosci ekranéw akustycznych na odcinkach
sgsiadujacych z terenami oznaczonymi w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego jako teren podlegajacy ochronie
akustycznej (w szczeg6lno$ci w miejscowosci: Marcinkowo) lub
dla ktérych wydano decyzje o warunkach zabudowy dla inwestycji
polegajacych na budowie budynkéw podlegajacych ochronie przed
hatasem; dodatkowo pozostawi¢ rezerwe terenu na ewentualne
posadowienie ekrandw akustycznych w przypadku stwierdzonych

Tereny chronione przed halasem zostaty zabezpieczone
poprzez zaprojektowane ekrany akustyczne, obliczone
dla odlegtej perspektywy, tj. do roku 2033.

W  wyniku przeprowadzonej analizy akustycznej
uwzgledniajacej faktyczne zagospodarowanie terendw
i miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego
wskazane jako klasyfikacj¢ akustyczng wskazang
gming Sorkwity i miasto Mragowo oraz klasyfikacje
opartg na podstawie ustalen wlasnych na terenie gminy

Whiosek o zmiang warunku. Zastosowac rezerwy
terenu dla budowy ekranéw akustycznych
w nast¢pujacych lokalizacjach:

- strona prawa, od km 10+709 do km 10+849,

- strona lewa, od km 12+189 do km 12+266,

- strona prawa, od km 12+825 do km 124942.

przekroczen dopuszczalnego poziomu hatasu dla nowo | Mragowo stwierdzono konieczno$¢ zastosowania
wybudowanej w przyszto$ci zabudowy chronionej od wschodniej | rezerw pod ekrany akustyczne.
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strony OUD (poza obszarem wyjazdu pojazdéw, z zachowaniem
widocznosci);

Rezerwy wyznaczono w nastepujacych lokalizacjach:

- strona prawa, od km 10+709 do km 10+849,

- strona lewa, od km 12+189 do km 12+266,

- strona prawa, od km 12+825 do km 12+942.
Wyznaczono je w miejscach, dla ktérych nie ma
potrzeby stosowania zabezpieczen akustycznych w
odniesieniu do najdalszej analizowanej prognozy
oddziatywania hatasu w roku 2033, ale obliczone
poziomy hatasu w punktach receptorowych przy
zabudowie chronionej s3 od 0 do 1 dB nizsze od normy
hatasu obowigzujgcej na danym terenie chronionym.

21) ekrany akustyczne wykona¢ z materialéw charakteryzujacych
si¢ wskaznikami:

a) izolacyjnosci od dzwigkéw powietrznych DLR>24 dB - klasa
B3,

b) wlasciwosci pochtaniania DLa>11 dB — klasa A4;

Warunek uwzgledniony w projekcie

22) wody opadowe i roztopowe z powierzchni utwardzonej na
terenie tymczasowej wytwdrni mas bitumicznych zbiera¢ w system
kanalizacji i kierowa¢ do szczelnego zbiornika odparowujacego po
wczesniejszym ~ oczyszczeniu ~w  separatorze  substancji
ropopochodnych

Warunek nie dotyczy dokumentacji projektowej,
wytwornia bedzie zlokalizowana poza granicami
inwestycji.

22) skarpy zbiornikéw retencyjnych znajdujacych si¢ w rejonie
przej$¢ dla zwierzat wykona¢ o nachyleniu 1:3 na catej dlugosci;
pozostale zbiorniki wykona¢ z nachyleniem skarp 1:2 lub
fagodniejszym, co zapewni stabilno§¢ skarpie i1 jednocze$nie
umozliwi wyj$cie plazéw ze zbiornika;

Warunek uwzgledniono w dokumentacji projektowej;

23) wczesniejsze prace przygotowawcze polegajace na wycince
drzew i krzewéw przeprowadzi¢ na dziatkach bedacych wlasnoscia
Las6éw Panstwowych:

a) gmina Sorkwity, powiat mragowski:

- obreb 5 Stary Gielad, dziatki nr: 3302, 3294/9, 3301, 3304/1,
3305/3, 3305/1, 3303/3, 3306, 3307, 3305/5, 3308/1, 3308/2,
3309/2, 3309/3, 3310/2, 3310/1,

- obreb 8 Jedrychowo, dziatka nr 3084/1,

- obrgb 10 Maradki, dziatki nr 3095/2, 3095/3, 3095/4, 3095/6,

- obrgb 11 Nibork, dziatki: nr: 3310/3, 3313/1, 3314, 3313/2,
3312/1, 3315/2, 3317/4, 3318, 3317/3, 3319/3, 3317/1, 3321/1,
3317/2, 3323/1, 3322/1, 3320/1,

- obreb 15 Sorkwity, dziatki nr: 3305/2, 3309/1, 3280/1, 3311,

b) gmina Mragowo, powiat mraggowski:

Warunek do uwzglednienia na etapie
inwestycji.

Dziatki bedace wtasnoscig Laséw Panstwowych objete
linig rozgraniczajaca inwestycji s3 wymienione DSU,
za wyjatkiem dziatki nr 3305/2 w obrebie 0005 Stary
Gielad. Analiza dostgpnych materialéw wykazata,
ze w/w dzialka znajduje si¢ zakresie inwestycji
okreSlonym w materiatach do wniosku o wydanie
DSU, a nie zostata wymieniona w tresci DSU w
niniejszym punkcie. Ponadto w tresci warunku zostaty
omytkowo podane obrgby: - podano obreb 1 Bagienice
Mate — powinno by¢ obreb 1 Bagienice,

- podano obrgb 2 Bagienice — powinno by¢ obrgb 2
Bagienice Mate.

realizacji

Konieczna korekta warunku:

23)  wcze$niejsze  prace  przygotowawcze
polegajace na wycince drzew i krzewow
przeprowadzi¢ na dziatkach bedacych wlasnoscia
Las6éw Panstwowych:

a) gmina Sorkwity, powiat mragowski:

- obreb 5 Stary Gielad, dziatki nr: 3302, 3294/9,
3301, 3304/1, 3305/2, 3305/3, 3305/1, 3303/3,
3306, 3307, 3305/5, 3308/1, 3308/2, 330972,
3309/3, 3310/2, 3310/1,

- obreb 8 Jedrychowo, dziatka nr 3084/1,

- obrgb 10 Maradki, dziatki nr 3095/2, 3095/3,
3095/4, 3095/6,

- obreb 11 Nibork, dziatki: nr: 3310/3, 3313/1,
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- obrgb 1 Bagienice Male dziatka nr 3281,

- obreb 2 Bagienice, dziatka nr 3279/1,

- obreb 12 Marcinkowo, dziatki: 3271/3, 3271/4,

- obrgb 17 Nowe Bagienice, dzialki nr: 3276/6, 3276/5, 3071/1,
3071/2, 3276/7, 3280/1

¢) gmina Biskupiec, powiat olsztynski:

- obreb 8 Kamionka, dziatka nr 3322/2.

W zwiazku z tym zachodzi konieczno$¢ korekty
warunku okreslonego w DSU w zakresie uzupetnienia
o dziatke nr 3305/2 w obrgbie 0005 Stary Gielad w
celu doprowadzenia do zgodnoéci tresci DSU z
zakresem inwestycji w materiatach do wniosku o
wydanie DSU oraz w zakresie zmiany nazw dwéch
obrgbow.

3314, 3313/2, 3312/1, 3315/2, 3317/4, 3318,
3317/3, 3319/3, 3317/1, 3321/1, 3317/2, 3323/1,
3322/1, 3320/1,

- obreb 15 Sorkwity, dziatki nr: 3305/2, 3309/1,
3280/1, 3311,

b) gmina Mragowo, powiat mragowski:

- obrgb 1 Bagienice dziatka nr 3281,

- obrgb 2 Bagienice Male, dziatka nr 3279/1,

- obreb 12 Marcinkowo, dziatki: 3271/3, 3271/4,

- obrgb 17 Nowe Bagienice, dziatki nr: 3276/6,
3276/5, 3071/1, 3071/2, 3276/7, 3280/1

¢) gmina Biskupiec, powiat olsztynski:

- obreb 8 Kamionka, dziatka nr 3322/2.

II. Nie stwierdzam konieczno$ci  utworzenia  obszaru
ograniczonego uzytkowania, gdyz zasadno$§¢ utworzenia tego
obszaru jest uzalezniona od wynikéw analizy porealizacyjnej;

Nie dotyczy dokumentacji projektowe;j

III. Naktadam obowiazek przeprowadzenia oceny oddzialtywania
na s$rodowisko w ramach postgpowania w sprawie wydania
zezwolenia inwestycji drogowej/pozwolenia na budowe, w ktérej
nalezy dokona¢ analizy:

1) prognozowanego hatasu uwzgledniajace;j:

a) rozwigzania projektowanych wezléw drogowych i skrzyzowan,

b) lokalizacj¢ planowanych ekranéw  akustycznych =z
uwzglednieniem uzbrojenia terenu i mozliwych kolizji z istniejg
infrastruktura,

¢) ponowne obliczenia hatasu dla terenéw, dla ktérych wyznaczone
izofony ksztaltuja si¢ na granicy norm, w szczegdélnosci dla
terenéw wskazanych do wykonania pomiaréw hatasu w ramach
analizy porealizacyjnych,

2) planowanych nasadzen,

3) oddziatywania wytwérni mas bitumicznych z uwzglednieniem
jej szczegbtowej lokalizacji,

4) rozmieszczenia stref ochrony uje¢ wod znajdujacych sie w
poblizu inwestycji wraz z rozpoznaniem, czy zostaly ustanowione
strefy ochrony posredniej (albo wszczeto procedury zmierzajace do
ustanowienia takich stref). W przypadku kolizji drogi ze strefa
ochronng nalezy wprowadzi¢ takie rozwigzania projektowe (np.
dotyczace szczelnego systemu odprowadzania Sciekéw lub inne - w
zaleznoS$ci od potrzeb), aby gwarantujgce brak naruszenia ustalen

Uwzgledniono w raporcie ponownej oceny
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obowigzujacych w strefie,

5) w przypadku zmiany zaproponowanego systemu przej$¢ dla
zwierzat weryfikacje przeprowadzi¢ na podstawie aktualnej
inwentaryzacji przyrodniczej,

Nie zmieniano systemu przej§¢ dla zwierzat, stad
wykonano tylko aktualizacj¢ badan

6) propozycji monitoringu systemu przej§¢ dla zwierzat, w tym
ogrodzen naprowadzajacych na przejécia i nasadzen.

Uwzgledniono w raporcie ponownej oceny

IV. Naktadam obowiazek przedstawienia analizy porealizacyjnej w
zakresie oddzialywania akustycznego przedsiewzigcia, w tym
oceny skuteczno$ci zastosowanych rozwigzan, majacych na celu
zapewnienie ochrony terenéw podlegajacych ochronie przed
hatasem.

Pomiary nalezy przeprowadzi¢ w terminie po uptywie 1 roku od
dnia oddania obiektu do uzytkowania. Analiz¢ porealizacyjng
nalezy przedstawi¢ w terminie 18 miesiecy od dnia oddania
obiektu do uzytkowania: Regionalnemu Dyrektorowi Ochrony
Srodowiska w Olsztynie, Marszatkowi Wojewédztwa Warminsko -
Mazurskiego oraz Wojewéddzkiemu Inspektorowi  Ochrony
Srodowiska w Olsztynie.

Punkty pomiarowe zlokalizowaé¢ w celu zbadania poziomu hatasu
w szczegdlnosci na terenach:

a) po lewej stronie drogi S16 w km ok.: 2+890, 4+190, 8+450,
124260 1 134330,

b) po prawej stronie drogi S16 w km 04195, 24790, 3+530, 3+785,
7+240, 7+640, 8+170, 8+365,, 10+790, 11+095 (budynek w
poblizu MOP), 12+890, 14+725,

¢) po lewej stronie drogi DK 59 w km ok. 0+790,

d) po prawej stronie drogi DK59 w km ok. 0+300, 0+640,

e) wzdluz drogi S16 i DKS59, ktére status chronionych przed
hatasem uzyskaty po dacie wydania niniejszej decyzji.

W przypadku stwierdzenia przekroczen wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu nalezy zastosowa¢ odpowiednie $rodki ochrony
zapewniajace wlasciwe warunki akustyczne (np.
uzupetnienie/rozbudowa) ekranéw, budowa nowych). W sytuacji,
w ktérej pomimo zastosowanych dostgpnych rozwigzan
technicznych, technologicznych i organizacyjnych, standardy
jakosci Srodowiska nie bgedg mogty by¢ dotrzymane, nalezy podjaé
dziatania majace na celu utworzenie obszaru ograniczonego
uzytkowania.

Warunek nie dotyczy dokumentacji projektowej, do
uwzglednienia po oddaniu inwestycji do uzytkowania.
Punkty do analizy porealizacyjnej wyznacza si¢
zgodnie z warunkiem decyz;ji.
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8. OBSZAR ODDZIALYWANIA DROGI

Obszar oddziatywania drogi (obiektu liniowego) zostal okre§lony na podstawie Ustawy

z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. z 2013 r., poz. 260, z p6zn. zm. art. 43),
gdzie okreslono min. odleglo$¢ liczong od zewnetrznej krawedzi jezdni drogi publicznej, w ktorej
nie powinny by¢ sytuowane obiekty budowlane oraz niebedace obiektami budowlanymi reklamy
umieszczone przy drogach poza obszarami zabudowanymi drogach. Odleglosci te wynosza
w przypadku:

- drogi ekspresowej — 20m na terenie zabudowy (40m poza terenem zabudowy),

- drogi powiatowej — 8m na terenie zabudowy (20m poza terenem zabudowy),

- drogi gminnej — 6m na terenie zabudowy (15m poza terenem zabudowy).

9. INFORMACJA DOTYCZACA BEZPIECZENSTWA I OCHRONY ZDROWIA

Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia zostata umieszczona w tomie 14
niniejszego projektu budowlanego.

10. ZESTAWIENIE POWIERZCHNI TERENU INWESTYCJI

W ramach niniejszej dokumentacji przewidziano objgciem liniami rozgraniczajacymi
powierzchni terenu niezbednego dla obiektéw budowlanych dla realizacji inwestycji.
Powierzchnia ta wynosi 231,51 ha. W powierzchni tej uwzgledniono powierzchni¢ terenu
niezbedng do wydzielenia paséw drogowych drég obstugujacych przylegly teren (jezdnie
dodatkowe drogi ekspresowej) oraz drég innych kategorii niz krajowe, przebudowywanych
w zwigzku z realizacjg inwestycji zgodnie z §7.1 §8.1. Rozporzadzenia Ministra Transportu
1 Gospodarki Morskiej w sprawie warunkow technicznych jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. z 2016 r., poz. 124, z p6zn. zm.).

W zwigzku z budowa i przebudowa urzadzen infrastruktury technicznej, dowigzaniem
projektowanej drogi do istniejagcego uktadu drogowego niezbedne bedzie zajecie czasowe czesci
nieruchomosci znajdujacych si¢ poza liniami rozgraniczajacymi teren inwestycji o powierzchni
33,81 ha.

Linia zakresu inwestycji obejmuje obszar w ktérego sktad wchodza powierzchnie objete
liniami rozgraniczajagcymi, powierzchnie terenu poza pasem drogi ekspresowej niezbedne dla
przebudowy drég innej kategorii, zjazdow, sieci uzbrojenia terenu, urzadzen wodnych lub
urzadzen melioracji wodnych szczegétowych, urzadzen kolejowych, rozbiérki obiektéw
budowlanych, przebudowy koryt ciekéw, niwelacji terenu.

Lp. Wyszczegolnienie rodzaju powierzchni Powierzchnia (ha)
1. |Nawierzchnie drog: 45,53
w tym:
1.1 Droga ekspresowa S16 29,15
1.2 Pozostate drogi (drogi, dojazdy, zjazdy, utwardzenie terenu) 16,38
2. | Zatoki autobusowe, miejsca parkingowe (ETAP I) 0,08
3. | Chodniki (ETAPI) 0,92
4. |Powierzchnia zieleni (drzewa, krzewy) (ETAP I) 2,6
5. |Zbiorniki retencyjne (powierzchnia dna) (ETAP I) 2,83
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6. |Calkowita powierzchnia: 231,51
w tym:
6.1. Zajecia stale 181.91
6.2. Zajecia czasowe 33 ’81
6.3. Powierzchnie paséw drogowych, drég bedacych 1 5’79
w zarzadzie GDDKIiA Oddziat w Olsztynie ’
- istniejacy pas drogowy DK nr 16, DK nr 59

11. WPLYW EKSPLOATACJI GORNICZE]J

Omawiana inwestycja liniowa graniczy z terenem gorniczym w Marcinkowie (brak
koncesji).

12. DANE INFORMACYJNE CZY TEREN, NA KTORYM JEST PROJEKTOWANY
OBIEKT BUDOWLANY JEST WPISANY DO REJESTRU ZABYTKOW I CZY
PODLEGA OCHRONIE ORAZ O JEGO WPLYWIE NA SRODOWISKO
PRZYRODNICZE

Obszary i obiekty zabytkowe

Dane o zabytkach chronionych na mocy Ustawy o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami z dnia 23 lipca 2003 r. (Dz. U. z 2020 r., poz. 282, tekst jednolity, z p6zn. zm.) oparto
gtéwnie na informacjach przekazanych w pismach z: Wojewddzkiego Urzedu Ochrony Zabytkéw
w Olsztynie (znak: IZNR.5183.313.2020.PM, z dnia 18.08.2020), z Urzedu Gminy Sorkwity
(znak: RGB.033.4.2020, z dnia 04.06.2020), z Urzgdu Gminy Mragowo (znak: RBK.7211.8.2020,
z dnia 28.05.2020) oraz Urzedu Miejskiego w Mragowie (znak: PBI.6727.2.50.2020, z dnia
15.06.2020). Skorzystano réwniez z ,Opracowania wynikéw badan powierzchniowych
przeprowadzonych na trasie budowy drogi ekspresowej S16 Olsztyn — Etk na odcinkach Olsztyn
Wschoéd — Barczewo, Barczewo — Biskupiec, Borki Wielkie — Mraggowo wraz z obwodnicg
Mragowa w ciggu drogi krajowej nr 597, ,ARCHEO - PLANT” Uslugi Archeologiczne,
Gniezno, 2017r.

Ponadto skorzystano z informacji zamieszczonych na stronach internetowych urzedow:
www.gminasorkwity.pl/historia, www.mragowo.pl, www.wuoz.olsztyn.pl. Pozyskane dane
z powyzszych zrddet skonsultowano réwniez z pracownikami Wojewddzkiego Urzgdu Ochrony
Zabytkéw w Olsztynie z Dzialu Archeologii oraz Dzialu Dokumentacji Zabytkow.

Z powyzszych informacji wynika, ze w bezposrednim sgsiedztwie inwestycji znajduje si¢
cmentarz ewangelicki w m. Nikutowo (fragmenty dzialek ew. 432/64 oraz 432/77) objety prawng
ochrong konserwatorskg na podstawie decyzji WKZ z dnia 19.02.1986 r. ok. km 14+850, strona
prawa. Ponadto teren inwestycji bezposrednio sgsiaduje z trzema cmentarzami ewangelickimi
wpisanymi do wojewddzkiej ewidencji zabytkow, prowadzonej przez Warminsko - Mazurskiego
Wojewodzkiego Konserwatora Zabytkéw. Sg to:

Nr Pikietaz oraz
L.p. Obiekt Lokalizacja . . strona (L/P)
ewidencji )
drogi S16
1 cmentarz Nowe Bagienice, dz. ew. nr 125 obr. 17, 7-23 ok. km 8+050 L
ewangelicki na niewielkim wzniesieniu, ok. 300m na
potnoc od wsi, przy drodze polnej
2 cmentarz Nowe Bagienice, dz. ew. nr 133 obr. 17, Z-23 ok. km 8+400 L
ewangelicki na wzgorzu, ok. 400m na pin.-wsch. od
wschodniego skraju wsi
3 cmentarz na dz. ew. nr 28, obrgb Sorkwity 7-38 ok. km 3+100 L
ewangelicki
czynny z pol.

Transprojekt — Warszawa Sp. z o.o0. 108




Projekt Zagospodarowania Terenu Budowa drogi S16 Olsztyn (S51) — Etk (S61)

Tom 1.1 - Czes¢ opisowa odc. Borki Wielkie - Mrggowo

XIX w.

Zgodnie z decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z dnia 12 sierpnia 2019 r., znak:
WO00S.420.81.2018.JC.41  zmieniajaca decyzje =z dnia 05 maja 2015r., znak:
WO0O0S.4200.3.2014.MH.41 na czas budowy nalezy ogrodzi¢ teren zidentyfikowanych wzdluz
projektowanej S16, ww. cmentarzy na odcinkach po lewej stronie S16:

- od ok. km 34100 do km 34200 — cmentarz ewangelicki czynny w Sorkwitach dz. ew.
nr 28 obr. Sorkwity,

- od ok. km 8+040 do km 8+075 — cmentarz ewangelicki w m. Bagienice Nowe, dz. ew.
nr 125 obr. 17,

- od ok. km 8+350 do km 8+385 — cmentarz ewangelicki w m. Bagienice Nowe, dz. ew.
nr 133 obr. 17.

W ww. decyzji zalecono réwniez ogrodzenie stanowiska archeologicznego: Grédek
o Nasypie Stozkowym (Stary Gielad/IV, AZP 22-67/8), wpisanego do rejestru zabytkéw pod
numerem 5350/10/93, data wpisu: 21.05.1993, ktére znajduje si¢ nieopodal inwestycji, zaleca si¢
montaz ogrodzenia na czas budowy w rejonie stanowiska archeologicznego (dziatka 3305/1), na
odcinku S16 od km ok. 2+800 do km ok. 3+070, aby nie zaistniato wigksze zajecie terenu, niz jest
to konieczne.

Dwa obiekty przeznaczone do ochrony — cmentarz ewangelicki czynny w Sorkwitach oraz
stanowisko archeologiczne Grédek o Nasypie Stozkowym (Stary Gielad/IV AZP: 22-67/8)
znajduja si¢ w niewielkiej odleglosci od siebie, dlatego powinno je ochrania¢ wspdélne ogrodzenie
(na odcinku od ok. km 24800 do ok. km 3+200, strona lewa, a takze wzdtuz linii czasowego
zajecia — na wysokosci ok. km 2+900).

Na obszarze inwestycji znajduje si¢ dawny zespo6t stacji kolejowej w Sorkwitach, w sktad
ktérego wchodza: budynek dworca kolejowego, magazyn spedycji, budynek mieszkalny
pracownikéw kolejowych oraz budynek gospodarczy, wpisane do gminnej ewidencji zabytkéw
gminy Sorkwity (karta adresowa nr 176). Obiekt znajduje si¢ w km projektowanej S16 ok. 3+850,
strona lewa. W trakcie opracowywania przedmiotowego projektu zagospodarowania terenu Wojt
Gminy Sorkwity w zwigzku z wnioskiem Generalnej Dyrekcji Dréog Krajowych i Autostrad
Oddzial w Olsztynie, reprezentowanej przez PORR S.A. z dnia 17.06.2020 (znak:
PORR/OCT/R/S16/JP/2020/015) w sprawie wykres§lenia z gminnej ewidencji zabytkdw gminy
Sorkwity powyzszego obiektu zwrdcit sie z prosba do Wojewddzkiego Urzedu Ochrony
Zabytkbw w Olsztynie o opini¢ w tej sprawie (pismo z dnia 03.07.2020, znak
RBG.4120.4.1.2020). Wojewddzki Urzad Ochrony Zabytkéw w Olsztynie za posrednictwem
pisma znak: IZAR.5135.99.2020.jk z dnia 26.08.2020 nie wnidst uwag i poinformowal, ze dalsze
dziatania w kwestii wykreslenia zabytku nalezag do kompetencji wiadz samorzadowych. Ww.
zabytek zostat wykreslony z ewidencji na mocy zarzadzenia nr 100/2020 Wéjta Gminy Sorkwity
w dniu 18.11.2020 r.

Ponizej zamieszczono zestawienie tabelaryczne wszystkich obiektow zabytkowych
znajdujacych si¢ w sasiedztwie inwestycji (réwniez te bezposrednio graniczgce z inwestycja,
wymienione powyzej).

Tabela. Obiekty wpisane do rejestru zabytkéw (zrodto:www.wuoz.olsztyn.pl)
Odl. od linii Pikietaz oraz
L.p. Obiekt Adres Nr rejestru rozgraniczaj ac ¢ strona (L/P) .
planowanej projektowanej
drogi S16 drogi S16
RZ -1 | kosciét ewangelicki Sorkwity, ul. A-1049 z dn. ok. 55 m ok. km 3+400 L
wraz z cmentarzem Plazowa 2 30.07.1968r.
przykoscielnym
RZ-2 zalozenie Sorkwity, ul. A-4180 nr rejestru ok. 190 m ok. km 3+050 P
patacowo-parkowe Zamkowa 15 oraz Dwie decyzje: (wchodzi linia
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wraz z podwérzem dz. nr 65/1, 65/2 1 - Dec. nr czasowa)
gospodarczym 65/3 PSOZ/TZN 5347-
110/00
z dn.
09.06.2000 r.
- Dec.
LM-13b-9/50
z dn. 11.02.1950
RZ-3 park Mituki A-1303 z dn. ok. 1330 m ok. km 2+300 P
21.01.1980r. (wchodzi linia
czasowa)
RZ -4 park Jedrychowo 15, A-1448 15.03.1983 ok. 1980 m ok. km 5+500 P
dziatka nr 16/3, dec. nr kl-ii- (wchodzi linia
16/7 5347/19/83 czasowa)
RZ-5 cmentarz Nikutowo, A-1629 z dn. Bezposrednio ok. km 14+850
ewangelicki fragmenty dz. ew. 19.02.1986 sasiaduje P
nr 432/64 oraz
432/77
Tabela. Obiekty wpisane do wojewoddzkiej ewidencji  zabytkow  (zrddio:
www.wuoz.olsztyn.pl)
Odl. od linii Pikietaz oraz | Réwnocze$nie
Nr . .
Lp. Obickt Adres ewiden | fOZeraniczajac strqna (L/P) | wpisdoRZ
Gji €j planpwanej pFO_]ekt.OWEln
drogi S16 ej drogi S16
WEZ - cmentarz ewangelicki Nowe Bagienice, Z-23 Bezposrednio Ok. km
1 dz. ew. nr 125 sasiaduje. 8+050 L
obr. 17, na
niewielkim
wzniesieniu, ok.
300m na péinoc
od wsi, przy
drodze polnej
WEZ — cmentarz ewangelicki Nowe Bagienice, Z-23 Bezposrednio Ok. km
2 dz. ew. nr 133 sgsiaduje. 8+400 L
obr. 17, na
wzgdbrzu, ok.
400m na pin.-
wsch. Od
wschodniego
skraju wsi
WEZ - | ZDF: zesp6t dworsko- Jedrychowo 15 Z-38 ok. 1970 m ok. km park: A-
3 folwarczny/ dwor, obora, 5+500 P 1448
magazyn 15.03.1983
dec. nr kl-ii-
5347/19/83
WEZ — ZDF: dwor-ob. b. Kozarek Wielki 6 Z-38 135m ok. km
4 mieszkalny 0+100P
WEZ - | ZDF - aleja dojazdowa | Kozarek Wielki 6 Z-38 135 m ok. km
5 do zespotu 0+200 P
WEZ - ZDF; dom robotnikow Kozarek Wielki 8 7-38 205 m ok. 0+000 P
6 folwarcznych —
ob.b.mieszkalny+ b.
gospodarczy
WEZ - cmentarz ewangelicki na dz. ew. nr 28, Z-38 Bezposrednio ok. km
7 czynny z pol. XIX w. obreb Sorkwity sasiaduje. 3+100 L
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Tabela. Obiekty wpisane do gminnych ewidencji zabytkow.

OdLl. od linii Pikietaz oraz | Réwnoczes$n
. rozgraniczajacej strona (L/P) ie wpis do
Lp. Obiekt Adres planowanej drogi projektowan WEZ
S16 ej drogi S16
GEZ - cmentarz ewangelicki Nowe Bagienice, gm. Bezposrednio ok. 8+400 L Z-23
1 Mragowo, dz. ew. nr sasiaduje.
133, wzgbrze po pin.
stronie SZosy w
stron¢ Mragowa
GEZ - | zesp6t dworsko-parkowy Jedrychowo 15, gm. ok. 1970 m ok. km A-1089 z
2 (dwor, obora, magazyn) Sorkwity 5+500 P 13.08.1968r.
oraz park krajobrazowy ,
Z-38 (WEZ-
4)
GEZ - zespot szkolny: Jedrychowo 7, gm. 2000 m ok. km
3 - budynek szkolny Sorkwity 5+300 P
murowany
- budynek gospodarczy,
murowano-drewniany
GEZ - zespot dworsko- Kozarek Wielki 6, 60 m ok. km 7-38
4 folwarczny: dwor, aleja gm. Sorkwity oraz 0+200 P
dojazdowa, park dz. ew. nr 158/36
GEZ - dom robotnikéw Kozarek Wielki 8, 205 m ok. 0+000 P 7-38
5 folwarcznych, murowany gm. Sorkwity
GEZ - | zespo6t palacowo-parkowy Sorkwity, ul. ok. 190 m ok. 34050 P | A-4180 z dn.
6 wraz z podwérzem Zamkowa 15, gm. 9.06.2000 .
gospodarczym, Sorkwity oraz dz. ew. dec. nr
magazynem przy patacu, nr 65/1, 65/2 1 65/3 PSOZ/TZN
czworakiem oraz parkiem 5347-110/00
GEZ - budynek mieszkalny, Sorkwity, ul. 17m ok. km
7 murowany, koniec XIX w. Olsztynska 21, gm. 2+900 L
Sorkwity
GEZ - plebania murowana, Sorkwity, ul. Plazowa 25 m ok. km
8 koniec XIX w. 1, gm. Sorkwity 3+450 L
GEZ - kosciét ewangelicki z Sorkwity, ul. Plazowa 56 m ok. km A-1049 z dn.
9 cmentarzem 2, gm. Sorkwity 3+400 L 30.07.1968r.
przyko$cielnym
GEZ - budynek mieszkalny, Sorkwity, ul. Plazowa 77 m ok. 3+450 L
10 murowany, pocz. XX w. 3, gm. Sorkwity
GEZ - budynek mieszkalny, Sorkwity, ul. 29 m ok. 3+800 P
11 murowany Olsztynska 8, gm.
Sorkwity
GEZ - budynek mieszkalny, Sorkwity, ul. 34 m ok. 34400 P
12 murowany koniec XIX w. Zamkowa 3, gm.
Sorkwity
GEZ - most kolejowy, koniec Sorkwity, w ciagu ul. 17m ok. km
13 XIX w. Olsztynskiej, gm. 3+250L
Sorkwity
GEZ - cmentarz ewangelicki, Sorkwity, dz. nr 28, bezposrednio ok. km Z-38
14 czynny, pot. XIX w. gm. Sorkwity sasiaduje 3+100 L
GEZ - cmentarz ewangelicki, Szarlaty, dz. nr 600 m km 0+076 P
15 dawny potowa XIX w. 3321/1

Linia czasowa planowanej inwestycji wchodzi na teren trzech parkéw wpisanych do
rejestru zabytkéw. Sa to:
- zalozenie patacowo-parkowe wraz z podwoérzem gospodarczym (RZ - 2),
- parku z Mitukach (RZ - 3),

- parku w Jedrychowie (RZ — 4).
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Prace planowane na odcinkach rowéw znajdujacych si¢ w granicach ww. parkéw zabytkowych
beda polegaly na udroznieniu koryta i usunigciu ewentualnych zatoréw. Nie przewiduje si¢ prac
ingerujacych w koryto, tj. wykonanie umocnien, czy odmulenie. Wszystkie prace beda
wykonywane recznie. Wykonawca wystapi z wnioskiem do Wojewddzkiego Konserwatora
Ochrony Zabytkéw w Olsztynie o uzyskanie odpowiedniej zgody na przeprowadzenie ww. prac
zgodnie z art. 36 ust. 1 pkt. 1 ustawy z dn. 23 lipca 2003 r. o ochronie zabytkéw i opiece nad
zabytkami.

Planowana inwestycja koliduje z jednym krzyzem w km ok. 04250, strona prawa, odl. ok. 32 m
od osi drogi. Krzyz nalezy zabezpieczy¢ na czas budowy, w porozumieniu z miejscowym
proboszczem.

Na podstawie informacji zawartych w ,,Opracowaniu wynikéw badan powierzchniowych
przeprowadzonych na trasie budowy drogi ekspresowej S16 Olsztyn — Etk na odcinkach Olsztyn
Wschoéd — Barczewo, Barczewo — Biskupiec, Borki Wielkie — Mraggowo wraz z obwodnicg
Mragowa w ciagu drogi krajowej nr 597, , ARCHEO — PLANT” Ustugi Archeologiczne, Gniezno,
2017r. wskazano stanowiska archeologiczne znajdujace si¢ catkowicie lub czgsciowo w liniach
rozgraniczajacych inwestycji. Wykaz stanowisk zamieszczono w tabeli ponizej. Ponizsza tabela
nie zawiera 3 stanowisk archeologicznych, ktére pierwotnie zostaly wskazane w decyzji nr
444/2018 Warminsko-Mazurskiego Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkéw z dnia 11.10.2018r.,
gdyz linie rozgraniczajace inwestycji ich nie obejmuja (co zostato réwniez zweryfikowane przez
Wojewddzki Urzad Zabytkéw w Olsztynie). Sg to nastepujace stanowiska: Sorkwity stan. X1 AZP
22-67/15, Karwie stan. I AZP 22-69/42 oraz Probark stan. V AZP 23-69/7.

Stanowisko archeologiczne L Pikietaz oraz strona (L/P)
L.p. nr AZP Lokalizacja projektowanej drogi S16
Nibork stan. II, . ok. km 0+440 P
1 AZP: 23-67/15 gm. Sorkwity
Nibork stan. III, . ok. km 0+750 P
2 AZP 23-67/16 gm. Sorkwity
Nowe Bagienice stan. V, . ok. km 6+530 L
3 AZP 23-68/17 gm. Sorkwity
Nowe Bagienice stan. VII, . ok. km 6+670 — 6+790 P
4 AZP: 23-68/19 gm. Sorkwity
Marcinkowo stan. IV, ok.km 114400 PiL
5 AZP:22-68/10 gm. Mragowo
Marcinkowo stan. V’ . Ok. km 12+030-12+080 P
6 AZP 22-68/11 gm. Sorkwity
Probark stan. IV, ok. km 14+960 PiL
7 AZP 22-69/40 gm. Mragowo
Probark stan. VI, km 15+480 — 15+580 L
8 AZP 23-69/41 gm. Mragowo

Wykonawca badan archeologicznych wytoniony przez Zamawiajacego przeprowadzi
rozpoznawczo-sondazowe badania archeologiczne, zgodnie z obowigzujacg decyzja WKZ w tym
zakresie, tj. z dnia 11.10.2018r., znak IZAR.5161.131.2018.jn, a nastepnie od wynikow badan
sondazowych uzaleznione bedzie wykonanie badan wykopaliskowych. Prace ziemne beda
prowadzone pod $cistym nadzorem archeologa. W sytuacji ujawnienia materiatu zabytkowego
zostang podjete prace ratownicze, dokumentacyjne i zabezpieczajgce - art. 32 ust. 1,4,9 ustawy z
dnia 23 lipca 2003r. o ochronie zabytkéw i opiece nad zabytkami (Dz. U. 2020 poz. 282, tekst
jednolity).
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Zaplecze budowy, a w szczegdélnosci bazy transportowe i skladu materiatow beda
lokalizowane poza bezposrednim sgsiedztwem cmentarzy zlokalizowanych w rejonie drogi S16:
od km 3+100 do km 3+200 (strona lewa), od km 8+040 do km 8+075 (strona lewa), od km 8+350
do km 8+385 (strona lewa) i od km 14+850 do km 14+900 (strona prawa).

Obszary chronione

Planowana inwestycja koliduje z obszarem specjalnej ochrony Puszcza Piska PLH 280008.
Inwestycja przecina ten obszar w km ok. 15+300 do konca inwestycji. W sgsiedztwie znajduja sie,
takze obszary Gagzwa PLH 280011 i Ostoja Piska PLH 280048.

Inwestycja graniczy z Obszarem Chronionego Krajobrazu Jezior Leginsko — Mragowskich
od km ok. 2+600 do km ok. 3+200 oraz przecina fragment obszaru od km ok. 15+300 do konca
inwestycji. W sasiedztwie znajduje si¢, rOwniez Obszar Chronionego Krajobrazu Otuliny
Mazurskiego Parku Krajobrazowego — Wschéd.

Przedsiewzigcie zlokalizowane jest czeSciowo na terenie Zespolu Przyrodniczo —
Krajobrazowego Jeziora Sorkwickie — graniczy z ww. obszarem od km ok. 2+800 do km
ok. 3+400.

Planowana budowa drogi ekspresowej S16 nie koliduje z rezerwatami przyrody (najblizej
znajduje si¢ rezerwat Gazwa), parkami krajobrazowymi, pomnikami przyrody, stanowiskami
dokumentacyjnymi, uzytkami ekologicznymi i strefami ochrony miejsc regularnego przebywania
ptakéw drapieznych.

13. INTERES OSOB TRZECICH I SPOSOB ICH OCHRONY

Projektowana inwestycja bgdzie spelniala wymagania dotyczace ochrony uzasadnionych
interesdw 0s6b trzecich w rozumieniu Ustawy z dn. 7 lipca 1994 — Prawo budowlane (Dz. U. Nr
89 poz. 414 z p6zniejszymi zmianami).

Dotyczy to w szczegdlnosci:
° Zapewnienia dostepu do drogi publicznej

Tereny przylegte do projektowanego pasa drogowego generalnie sg obslugiwane z lokalnego
uktadu komunikacyjnego. Dla umozliwienia korzystania z istniejgcej sieci drég publicznych
oraz drég lokalnych przecietych drogg ekspresowa zaprojektowano bezkolizyjne skrzyzowania
wyposazone w wiadukty w ciggu i nad droga ekspresowa.

W przypadku koniecznoSci jego przebudowy wynikajacej z niniejszych rozwigzan
projektowych przebudowano istniejace badz zaprojektowano nowe podtgczenia.

o Zapewnienie mozliwosci Kkorzystania z urzadzen istniejacej infrastruktury
technicznej.

Budowa i przebudowa wszystkich urzadzen uzbrojenia terenu bedzie realizowana zgodnie
z zaleceniami 1 warunkami technicznymi podanymi przez ich uzytkownikow.

. Zapewnienie doplywu $wiatla dziennego do budynkéw mieszkalnych

Zaréwno przebudowywana droga jak i przewidywane obiekty zwigzane z jej przebudowa
takie jak ekrany akustyczne, nie bedg utrudnia¢ doplywu $wiatta dziennego do pomieszczen
przeznaczonych na staty pobyt ludzi.

o Ochrona przed uciazliwo$ciami powodowanymi halasem

Na odcinkach budowanej drogi gdzie zabudowa mieszkalna znajduje si¢ w strefie
zagrozonej hatasem, przewiduje si¢ budowe ekranéw akustycznych. Zastosowane $srodki ochronne
zapewnig spetnienie norm zawartych w Rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca
2007r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014r., poz. 112).
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. Ochrona przed zanieczyszczeniami wody i gleby

Wody opadowe odprowadzane z projektowanej drogi beda spelnia¢ wymagania zawarte
w Rozporzadzeniu Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia 12 lipca 2019r. w
sprawie substancji szczeg6lnie szkodliwych dla §rodowiska wodnego oraz warunkéw, jakie nalezy
spetni¢ przy wprowadzaniu do woéd lub do ziemi $ciekéw, a takze przy odprowadzaniu woéd
opadowych lub roztopowych do wéd lub do urzadzen wodnych (Dz. U. z 2019r., poz. 1311).

. Ochrona débr kultury

Planowana inwestycja przebiega w sasiedztwie obszarOw 1 obiektow zabytkowych,
szczegblowo opisanych w rozdziale 12. W zwigzku z tym zastosowano srodki ochrony majace na
celu zminimalizowanie ingerencji cztowieka, jak réwniez zapobiezenia dewastacji cennych
obiektow.
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